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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Klima-
anlage und eine Abdeckung fir ein Klimatisierungs-
gehause der Anlage. Beispielsweise zirkuliert in eine
Fahrzeugfahrgastzelle zu schickende Klimatisie-
rungsluft im Klimatisierungsgehause.

[0002] Die JP-A-2004-58873 offenbart eine Klima-
anlage fir ein Fahrzeug. Die Anlage umfasst eine
Trennplatte zur Trennung eines Klimatisierungsge-
hauses in eine Vielzahl von Kanalen und eine Dreh-
tur. Die Drehtur dreht sich in der Vielzahl von Kana-
len, so dass der durch die Kanale gehende Luftstrom
verandert wird. Die Drehtir kann in ein Durchgangs-
loch, das in der Trennplatte vorgesehen ist, einge-
fuhrt werden.

[0003] Wenn jedoch die Vorrichtung, die die Drehtr
nicht verwendet, hergestellt wird, muss die Trennplat-
te, die Uber die Durchgangsbohrung nicht verflgt,
vorbereitet werden. In diesem Fall muss die Teilekon-
trolle und das Management Uiber die Teilezahl vergro-
Rert werden, und eine Schachtelkonstruktion kann in
einer Form erforderlich werden, um das Trennbrett
oder die Trennplatte zu formen.

[0004] Im Hinblick auf das Vorstehende und weitere
Problem ist es ein Ziel der vorliegenden Erfindung,
eine Klimatisierungsanlage und einen Deckel fiir ein
Klimatisierungsge hause der Anlage zu schaffen.

[0005] GemaR einem ersten Beispiel der vorliegen-
den Erfindung umfasst eine Klimaanlage ein Klimati-
sierungsgehause, ein Trennelement und ein Blo-
ckierelement. Das Klimatisierungsgehause darin ver-
flgt Gber eine Vielzahl von Luftkanalen, durch welche
Luft in eine Fahrzeugzelle geschickt wird. Das Klima-
tisierungsgehause verfiigt tiber eine erste Offnung.
Das Trennelement ist in dem Klimatisierungsgehau-
se so angeordnet, dass die Vielzahl von Kanalen ge-
schaffen wird und verfligt Gber eine zweite Offnung.
Das Blockierelement schlielt einen ersten Deckel,
einen zweiten Deckel und ein Verbindungsteil zur
Verbindung des ersten Deckels mit der zweiten Off-
nung ein. Das Blockierelement ist am Klimatisie-
rungsgehduse durch die erste Offnung derart gela-
gert, dass der zweite Deckel die zweite Offnung blo-
ckiert und dass der erste Deckel die erste Offnung
blockiert.

[0006] Gemal einem zweiten Beispiel der vorlie-
genden Erfindung umfasst eine Abdeckung zum Ab-
decken einer ersten Offnung in einem Klimatisie-
rungsgehduse und einer zweiten Offnung in einem
Trennelement im Klimatisierungsgehause einen ers-
ten Deckel, einen zweiten Deckel sowie ein Verbin-
dungsteil zur Verbindung des ersten Deckels mit der
zweiten Offnung. Der zweite Deckel und der erste
Verbindungsteil sind am Klimatisierungsgehause ge-
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lagert, indem sie durch die erste Offnung derart ein-
geflhrt werden, dass der zweite Deckel die zweite
Offnung blockiert und der erste Deckel die erste Off-
nung blockiert.

[0007] Die Produktivitat der Vorrichtung und des De-
ckels lassen sich somit verbessern.

[0008] Diese und andere Ziele, Merkmale und Vor-
teile der vorliegenden Erfindung werden deutlicher
aus der folgenden Detailbeschreibung, in der auf die
beiliegenden Zeichnungen Bezug genommen wird.
In den Zeichnungen ist:

[0009] Fig. 1 eine auseinandergezogene perspekti-
vische Darstellung, die ein Klimatisierungsgehause,
ein Trennelement und einen PTC-Heizer einer Klima-
anlage gemal einer ersten Ausfuihrungsform der vor-
liegenden Erfindung zeigt;

[0010] Fig. 2 eine perspektivische Darstellung, die
einen Deckel gemal der ersten Ausfihrungsform
zeigt;

[0011] FEig. 3 ein schematischer Querschnitt, der die
auf dem Klimatisierungsgehause angebrachte Abde-
ckung erkennen lasst;

[0012] Fig. 4 ein Querschnitt, der ein erstes Verbin-
dungselement des Deckels zeigt;

[0013] FEig. 5 ein Querschnitt, der einen Innenraum
eines ersten Gehauseelements des Klimatisierungs-
gehauses zeigt;

[0014] Fig. 6 eine perspektivische Darstellung, die
eine Abdeckung gemaf einer zweiten Ausfihrungs-
form zeigt;

[0015] Fig. 7 ein Querschnitt, der ein erstes Verbin-
dungselement einer Abdeckung gemaf einer dritten
Ausfihrungsform erkennen Iasst; und

[0016] Fig. 8 ein Querschnitt, der ein erstes Verbin-
dungselement einer Abdeckung gemaR einer vierten
Ausfuhrungsform zeigt.

(Erste Ausfuhrungsform)

[0017] Eine erste Ausflihrungsform wird nun mit Be-
zug auf die Fig. 1 bis Fig. 5 beschrieben. Eine Klima-
anlage wird in einem Fahrzeug fir private oder ge-
schaftliche Zwecke eingesetzt. Die Klimatisierung ei-
ner Fahrgastzelle wird automatisch oder von Hand
unter Verwendung beispielsweise einer Regeleinrich-
tung geregelt. Ein Armaturenbrett trennt die Fahr-
gastzelle und einen Motorraum vor der Fahrgastzel-
le; ein Klimatisierungsgehause der Anlage ist an ei-
ner Wand des Armaturenbretts auf der Seite des Mo-
torraums fixiert.
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[0018] Wiein Fig. 1 gezeigt, ist das Klimatisierungs-
gehause mit einem ersten Gehauseelement 1 und ei-
nem zweiten Gehauseelement 2 aufgebaut. Sind ers-
tes Gehauseelement 1, zweites Gehauseelement 2
und Trennelement 15 montiert, dann ist ein erster
Luftkanal 3 zwischen dem ersten Gehauseelement 1
und dem Trennelement 15 und ein zweiter Luftkanal
4 zwischen dem zweiten Gehauseelement 2 und dem
Trennelement 15 geschaffen. Luft wird in die Fahr-
gastzelle durch die ersten und zweiten Luftkanale 3,
4 geschickt. Das Trennelement 15 ist angeordnet und
fixiert zwischen den ersten und zweiten Gehauseele-
menten 1, 2. Die ersten und zweiten Luftkanale 3, 4
sind im Klimatisierungsgehause vorgesehen, wenn
das Klimatisierungsgehause eine Vielzahl von Luft-
kanalen haben soll. Wenn beispielsweise das Klima-
tisierungsgehause zwei Luftaustrittsauslasse hat und
Lufttemperaturen an den beiden Luftaustrittsauslas-
sen sollen unabhangig voneinander geregelt werden,
dann sind erste und zweite Luftkanale 3, 4 vorgese-
hen.

[0019] Jedes der ersten und zweiten Gehauseele-
mente 1, 2 ist aus Harz hergestellt und mit einer
(Press)form fir ein integrales Formen (integral mol-
ding) geformt. Das Trennelement 15 ist aus Harz her-
gestellt und in eine Platten- oder Bordgestalt geformt.

[0020] Die Klimaanlage nach der ersten Ausfih-
rungsform umfasst eine Kihleinheit, eine Geblasee-
inheit und eine Einlassumschalteinheit, die nicht dar-
gestellt sind, und zwar an einer Anstromseite des Kii-
matisierungsgehauses. Die Klimaanlage wird herge-
stellt, indem diese Einheiten und das Klimatisie-
rungsgehause integriert werden. Die Einlassum-
schalteinheit umfasst eine Tir zum Auswahlen von
Luft, die von einer AuRenseite oder einer Innenseite
des Fahrzeugs genommen werden soll. Die Gebla-
seeinheit nimmt Luft auf, die durch die Einlassum-
schalteinheit ausgewahlt wurde. Die Kihleinheit ist
mit einer AbstrOmseite der Geblaseeinheit durch ei-
nen (nicht gezeigten) Kanal bzw. Stutzen verbunden,
und ein Verdampfer der Kihleinheit ist so angeord-
net, dass deren Luftkanal gekreuzt wird.

[0021] Der Kanal bzw. Stutzen verbindet in einem
Stlick die Geblaseeinheit und die Kihleinheit und ist
im Wesentlichen von zylindrischer Gestalt. Der Kanal
oder der Stutzen verfiigt Gber einen Lufteinlassteil an
seinem Anstrdomende und einen Luftauslassteil an
seinem Abstréomende. Der Lufteinlassteil des Kanals
steht in Verbindung mit einem Auslassteil des Gebla-
ses der Geblaseeinheit, und der Luftaustragsteil des
Kanals steht in Verbindung mit dem Verdampfer.

[0022] KihImittel wird in einem Expansionsventil in
einem Kuhlzyklus entspannt, und der Verdampfer
verdampft das KihImittel niedriger Temperatur und
niedrigen Druckes unter Verwendung von dem Ge-
blase zugefuhrter Luft. Der Verdampfer verfugt in
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etwa uber die Gestalt eines flachen Kastens. Der Ver-
dampfer hat eine Luftdurchtrittsfliche, die den an-
stromseitigen Offnungen des ersten Gehauseele-
mentes 1 und des zweiten Gehauseelementes 2 ge-
geniiber steht. Die anstrémseitigen Offnungen sind
an der Anstromseite des ersten Luftkanals 3 und des
zweiten Luftkanals 4 positioniert.

[0023] Das Klimatisierungsgehause ist an einer Ab-
stromseite der Einlassumschalteinheit, der Gebla-
seeinheit und der Kihleinheit angeordnet und um-
fasst eine Auslassumschalteinheit sowie eine Heize-
reinheit. Die Auslassumschalteinheit hat Gesichtsoff-
nungen 5, 6, Entfrostertffnungen 7, 8, FulRéffnungen
9, 10, hintere FuRoéffnungen 11, 12 und hintere Ge-
sichtséffnungen 13, 14. Diese Offnungen 5-14 haben
jeweils (nicht gezeigte) Schalttiiren zum Offnen und
SchlieRBen dieser Offnungen 5-14. Die Umschalttiiren
werden durch eine Klimatisierungsregeleinrichtung
(nicht gezeigt) geregelt, um einem Luftblasemode zu
entsprechen.

[0024] Das erste Gehauseelement 1 hat auf seiner
Oberflache die Gesichtsoffnung 5 und die Entfroster-
offnung 7, die FuR6ffnung 9 an seiner oberen Seiten-
flache, die hintere FuRoéffnung 11 an seiner unteren
Seitenflache und die hintere Gesichtséffnung 13 an
seinem Bodenteil. Das zweite Gehauseelement 2 be-
sitzt die Gesichts- oder Brust6ffnung 6 und die Ent-
frosteréffnung 8 an seiner Oberflache, die FuRoff-
nung 10 an seiner oberen Seitenflache, die hintere
FuRo6ffnung 12 an seiner unteren Seitenflache und
die hintere Gesichtséffnung 14 an seinem Bodenteil.

[0025] Wenn die Klimatisierung in einem Gesichts-
mode eingestellt ist, dann werden die Gesichtsoff-
nungen 5, 6 gedffnet und ein Gesichtsmodeluftstrom
(face mode air flow) wird gegen einen Oberkorper ei-
nes Insassen auf einem Vordersitz des Fahrzeugs
durch eine (nicht gezeigte) Gesichtsleitung geblasen.
Die Gesichtsoffnung 5, 6 kann mit einem mittleren
Auslass verbunden werden, der in etwa im Mittelteil
der Fahrzeugzelle vorgesehen ist, und einen Seiten-
auslass, der an einem Seitenteil der Fahrgastzelle
angeordnet ist. Der Gesichtsmodeluftstrom wird in
die Fahrgastzelle durch den mittleren Auslass und
den Seitenauslass ausgetragen.

[0026] Wenn die Klimatisierung in einem FuBmode
eingestellt ist, dann werden die FuRéffnungen 9, 10
und die hinteren FuRo6ffnungen 11, 12 gedffnet, und
ein FuBmodeluftstrom wird gegen den Fuf3 der Insas-
sen an den Vorder- und Ricksitzen des Fahrzeugs
durch einen (nicht gezeigten) Ful3kanal geblasen.
Wird die Klimatisierung auf einen Defrostermode ein-
gestellt, so werden die Defrosteréffnungen 7, 8 geoff-
net, und Warmluft wird gegen ein Fensterglas durch
einen (nicht gezeigten) Defrosterkanal geblasen.
Wird die Klimatisierung auf einen Doppelniveaumode
eingestellt, so werden der Gesichtsmodeluftstrom
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und der Fumodeluftstrom gleichzeitig geblasen.

[0027] Das Trennelement 15 trennt den Luftkanal
des Klimatisierungsgehauses in zwei Teile, das heif}t,
den ersten Luftkanal 3 und den zweiten Luftkanal 4.
Der erste Luftkanal 3 ist im ersten Gehauseelement
1 und der zweite Luftkanal 4 im zweiten Gehauseele-
ment 2 angeordnet. Luft wird in der Luftpassierflache
des Verdampfers gekihlt, und die gekihlte Luft
stromt in die ersten und zweiten Luftkanale 3, 4 des
Klimatisierungsgehauses. Jeder der ersten und zwei-
ten Luftkanale 3, 4 wird in einen Heizereinheitskanal
in der Heizereinheit und einen Bypasskanal getrennt,
der die Heizereinheit im Bypass umgeht. Der Heizer-
einheitskanal und der Bypasskanal verbinden sich in
einem kombinierten Kanal auf der Abstromseite des
Luftkanals 3, 4. Der kombinierte Kanal steht in Ver-
bindung mit den Gesichtséffnungen 5, 6, den Defros-
terkanalen 7, 8, den FuRkanalen 9, 10, den hinteren
FuRBkanalen 11, 12 und den hinteren Gesichtskana-
len oder -durchlassen 13, 14 auf der Abstromseite
des kombinierten Kanals.

[0028] Die Heizereinheit des Klimatisierungsgehau-
ses umfasst einen Heizerkern vom Heillwassertyp
und einen Heizer 19 mit positivem Temperaturkoeffi-
zienten (PTC). Der Heizerkern erwarmt die Luft, in-
dem er das Kihimittel eines Fahrzeugmotors als
Warmequelle nutzt, und der PTC-Heizer 19 wird se-
kundar benutzt. Heizerkern und PTC-Heizer 19 sind
so angeordnet, dass sie teilweise einen Durchlass
auf einer Abstromseite des Verdampfers blockieren.
Der PTC-Heizer 19 ist auf einer Abstdmseite des Hei-
zerkerns angeordnet und befindet sich benachbart
dem Heizerkern.

[0029] Eine Luftmischertlr (nicht gezeigt) ist in ei-
nem Kanal zwischen dem Verdampfer und der Heize-
reinheit (das heillt, dem Heizerkern und dem
PTC-Heizer 19) angeordnet. Die Luftmischertir re-
gelt ein Verhaltnis zwischen einer Menge der durch
die Heizereinheit stromenden Luft und einer Menge
der durch den Bypasskanal strémenden Luft, welche
die Heizereinheit im Bypass umgeht. Ein Offnungs-
grad der Luftmischertir wird durch Klimatisierungsre-
geleinrichtungen (nicht dargestellt) entsprechend
dem Ziel fir die Lufttemperatur geregelt.

[0030] Eine Seitenflache des ersten Gehauseele-
ments 1 sowie eine Seitenflache des zweiten Gehau-
seelements 2 sind in einem Zustand verbunden, der-
art, dass das Trennelement 15 zwischen dem ersten
Gehauseelement 1 und dem zweiten Gehauseele-
ment 2 angeordnet wird. Das Klimatisierungsgehau-
se 1 hat eine Réhrengestalt, wenn das erste Gehau-
seelement 1, das zweite Gehduseelement 2 und das
Trennelement 15 integral durch ein Verbindungsele-
ment, beispielsweise eine Schraube oder Fixierfeder
befestigt sind. Somit sind eine Vielzahl von Kanalen,
das ist der erste Luftkanal 3, der zweite Luftkanal 4
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und der Bypasskanal in der Réhrengestalt des Klima-
tisierungsgehauses vorgesehen.

[0031] Das erste Gehauseelement 1 besitzt eine
erste Offnung 16 auf seiner Seitenflache. Das Trenn-
element 15 verfligt (iber eine zweite Offnung 17 in ei-
ner Position, die der Position der ersten Offnung 16
entspricht. Wird ein Klimatisierungselement in der Kli-
matisierungsvorrichtung verwendet, so werden die
ersten und zweiten Offnungen 16, 17 benutzt, um das
Klimatisierungselement einzufiihren und zu montie-
ren.

[0032] Das Klimatisierungselement ist ein beliebi-
ges Element, wie es verwendet wird, um konditionier-
te Luft in die Fahrgastzelle zu schicken. Beispielswei-
se wird das Luftkonditionierungselement zur Erwar-
mung, Kiihlung, Anderung der Luftrichtung, Ande-
rung der Luftmenge oder des Luftgemisches verwen-
det. Nach der ersten Ausfiuhrungsform wird der
PTC-Heizer 19 als Konditionierungselement benutzt.

[0033] Der PTC-Heizer 19 umfasst ein warmeuber-
tragendes Teil 20, und das warmelbertragende Teil
20 des PTC-Heizers 19 wird eingefuhrt in die erste
Offnung 16 von einer Seitenflache des ersten Gehéu-
seelements 1. Dann wird das warmedibertragende
Teil 20 des PTC-Heizers 19 weiter tief eingefihrt, so
dass es den ersten Luftkanal 3 kreuzt. Weiterhin pas-
siert das warmeilbertragende Teil 20 des PTC-Hei-
zers 19 durch die zweite Offnung 17, so dass der
zweite Luftkanal 4 gekreuzt wird. Jetzt ist ein Ende
des warmelbertragenden Teils 20 in Kontakt mit ei-
nem positionierenden Teil 18 des zweiten Gehausee-
lements 2 angeordnet. Gleichzeitig befindet sich ein
Montageteil 21 am anderen Ende des PTC-Heizers
19 in Kontakt mit einer Umfangsseitenflache der ers-
ten Offnung 16. Der PTC-Heizer 19 ist am ersten Ge-
hduseelement 1 angebracht, indem der Montageteil
21 am ersten Gehauseelement 1 mit Schrauben
durch Montagelécher 22, 23 angebracht ist, die in
beiden Enden des Montageteils 21 in Langsrichtung
vorgesehen sind.

[0034] Eine Vielzahl von Klimatisierungsvorrichtun-
gen unterschiedlicher Spezifikation sind manchmal
noétig, basierend auf einer Differenz zwischen Funkti-
onen oder Kapazitaten. Eine Klimatisierungsanlage,
die das Klimatisierungselement einschlief3t, erfordert
die ersten und zweiten Offnungen 16, 17. Dagegen
erfordert eine Klimaanlage, die das Klimatisierungse-
lement nicht einschlieRt, die ersten und zweiten Off-
nungen 16, 17 nicht. Wenn daher die Klimaanlage
ohne das Klimatisierungselement hergestellt wird,
wird ein Teil entsprechend der ersten Offnung 16
oder der zweiten Offnung 17 in einer (Press)form
zum Formen des ersten Gehauseelements 1 oder
des Trennelements 15 durch eine Verschachtelung
beispielsweise blockiert. Somit kénnen die Vielzahl
von Typen aus ersten Gehauseelementen 1 oder
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Trennelementen 15 geformt werden. Jedoch werden
Kosten und Zeit zur Handhabung von Form, Teilen
und Anzahl von Teilen vergrof3ert. Weiterhin werden
Kosten und Zeit zur Herstellung der Klimatisierungs-
vorrichtung ohne das Klimatisierungselement auch
gesteigert.

[0035] Dagegen wird bei der ersten Ausflihrungs-
form eine Abdeckung 24 (Blockierelement), gezeigt
in Fig. 2, verwendet, wenn das Klimatisierungsele-
ment nicht in der Klimaanlage verwendet wird, das
heifl3t, wenn das Klimatisierungselement nicht in den
ersten und zweiten Luftkanadlen 3, 4 angeordnet ist.
Die Abdeckung 24 wird in dem ersten Luftkanal 3
durch die erste Offnung 16 eingefiihrt, so dass beide,
die erste und die zweite Offnung 16, 17 blockiert wer-
den. Somit kénnen das gleiche erste Gehauseele-
ment 1 und das gleiche Trennelement 15 in jeder be-
liebigen Klimaanlage Verwendung finden, ob nun die
Klimaanlage das Klimatisierungselement enthalt
oder nicht.

[0036] Wie in Fig.2 gezeigt, umfasst die Abde-
ckung 24 einen ersten Deckel 25, einen zweiten De-
ckel 28 und ein erstes Verbindungselement 29, 30.
Der erste Deckel 25 blockiert die erste Offnung 16,
und der zweite Deckel 28 blockiert die zweite Offnung
17, wenn die Abdeckung 24 in das Klimatisierungs-
gehause eingefiuhrt wird. Das erste Verbindungsele-
ment 29, 30 verbindet den ersten Deckel 25 und die
zweite Offnung 17 (zweiter Deckel 28).

[0037] Wie Fig. 3 erkennen lasst, wird, wenn die
Abdeckung 24 in die erste Offnung 16 eingefihrt und
in einer vorbestimmten Position angeordnet wird, um
den ersten Luftkanal 3 zu kreuzen, die zweite Off-
nung 17 durch den zweiten Deckel 28 blockiert. Jetzt
stehen eine Umfangsflache 15a der zweiten Offnung
17 und eine Flanschflache 28a des zweiten Deckels
28 in engem Kontakt miteinander. Gleichzeitig befin-
det sich eine Seitenflache des ersten Deckels 25 be-
nachbart dem ersten Verbindungselement 29, 30 in
engem Kontakt mit einer Umfangsflache der ersten
Offnung 16, so dass die erste Offnung 16 durch den
ersten Deckel 25 blockiert ist. Weiterhin ist die Abde-
ckung 24 am ersten Gehauseelement 1 mit Schrau-
ben durch Montagel6cher 26, 27 angebracht, die an
beiden Enden des ersten Deckels 25 in Langsrich-
tung gesehen, vorgesehen sind.

[0038] Grofe und Dicke der Flanschflache 28a sind
kleiner ausgefuhrt, um den Blasluftwiderstand im Ka-
nal zu reduzieren. Um weiterhin ein Positionieren der
Abdeckung 24 durchzufihren, ist ein Vorsprung 1a,
der vom ersten Gehdauseelement 1 nach auf3en vor-
steht, an einer Nut 25a befestigt, die in der Seitenfla-
che des ersten Deckels 25 vorgesehen ist. Alternativ
kann ein Haken (Nagel) am Vorsprung 1a vorgese-
hen sein und der Haken kann in der Nut 25a ange-
bracht sein.
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[0039] Wie Fig. 4 zeigt, ist das Verbindungselement
29, 30 ein dunnes Brett von rechteckigem Quer-
schnitt und wirkt als Briicke zwischen dem ersten De-
ckel 25 und dem zweiten Deckel 28. Weiterhin ist das
erste Verbindungselement 29, 30 ein Luftfihrungs-
teil, der die Luftstrdomung im ersten Luftkanal 3 fihrt.

[0040] Fig. 5 zeigt einen Innenraum des ersten Ge-
hauseelements 1, wenn das erste Gehauseelement
1 in einer Flache parallel zu einer Flache des Trenn-
elementes 15 geschnitten ist. Pfeile der Fig. 5 zeigen
eine Luftstromung in der Defrostermode. Wie in
Fig. 5 gezeigt, stromt Luft, die von der Kuhleinheit
kommt, in eine anstromseitige Offnung des ersten
Luftkanals 3 und geht durch einen Raum 31 zur Auf-
nahme des Heizerkerns. Dann stromt die Luft in ei-
nen Bereich, der die erste Offnung 16 und die zweite
Offnung 17 verbindet. Luft strémt nach oben langs
der Flache des ersten Verbindungselements 29, 30,
das als der Luftfihrungsteil wirkt und andert ihre
Richtung, um U-férmig zurtickzustréomen, und zwar
aufgrund der Innenflachengestalt des ersten Gehau-
seelements 1. Hernach stromt die Luft aus dem ers-
ten Luftkanal 3 gegen die Fahrgastzelle durch die De-
froster6ffnung 7.

[0041] Wie oben beschrieben, wird, wenn die Klima-
anlage einen PTC-Heizer 19 (Klimatisierungsele-
ment) im ersten Luftkanal 3 umfasst, der PTC-Heizer
19 durch die erste Offnung 16 und die zweite Offnung
17 eingefuhrt. Wenn dagegen die Klimatisierungsan-
lage nicht den PTC-Heizer 19 (Klimatisierungsele-
ment) im ersten Luftkanal 3 umfasst, wird die Abde-
ckung 24, welche den ersten Deckel 25, den zweiten
Deckel 28 und das erste Verbindungselement 29, 30,
welches die Deckel 25, 28 verbindet, am ersten Ge-
hauseelement 1 gelagert, wobei die Einflhrung
durch die erste Offnung 16 erfolgt. Somit wird die
zweite Offnung 17 durch den zweiten Deckel 28 und
die erste Offnung 16 durch den ersten Deckel 25 blo-
ckiert.

[0042] GemalR der ersten Ausfiihrungsform lassen
sich das gleiche Klimatisierungsgehause und das
gleiche Trennelement 15 benutzen, ob nun der
PTC-Heizer 19 in der Klimatisierungsvorrichtung an-
geschlossen ist oder nicht. Teile der Klimatisierungs-
vorrichtung kénnen daher gemeinsam verwendet
werden, sei es nun dass der PTC-Heizer 19 in der Kli-
maanlage eingeschlossen ist oder nicht. Die Hand-
habung der Form kann vermindert werden, die An-
zahl der Teile I&sst sich herabsetzen. Selbst wenn
eine Spezifikations- oder Normanderung herbeige-
fuhrt wird, wahrend die Klimatisierungsanlage zu-
sammengebaut wird, kann der Spezifikationsande-
rung wirksam begegnet werden.

[0043] Weil weiterhin der PTC-Heizer 19 als Klima-
tisierungselement verwendet wird, 1asst sich die Leis-
tung zur Erwarmung der Luft steigern. Das gleiche
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Konditionierungsgehause und das gleiche Trennele-
ment kénnen in beiden, der Klimatisierungsanlage
mit der Hochheizleistung und einer Klimatisierungs-
anlage gewohnlicher Art, eingesetzt werden.

[0044] Weiterhin wird das erste Verbindungsele-
ment 29, 30 als Luftfihrungsteil zum Fihren der
durch den ersten Luftkanal 3 stromenden Luft be-
nutzt. In diesem Fall I&sst sich die Luftbeschickungs-
leistung sichern, zusatzlich zur Genauigkeit, mit der
die erste Offnung 16 und die zweite Offnung 17 blo-
ckiert werden.

(Zweite Ausfuhrungsform)

[0045] Eine zweite Ausflhrungsform soll nun mit
Bezug auf Fig. 6 beschrieben werden. Eine in Fig. 6
gezeigte Abdeckung 32 wird bei der zweiten Ausfih-
rungsform anstatt der Abdeckung 24 der ersten Aus-
fuhrungsform verwendet. Die anderen Teile bei der
zweiten Ausfihrungsform kénnen ahnlich wie bei der
ersten Ausfihrungsform sein.

[0046] Die Abdeckung 32 umfasst einen Tragerteil
33, der dem ersten Deckel 25 relativ zum zweiten De-
ckel 28 gegentber steht sowie ein zweites Verbin-
dungselement 34, 35, das den Tragerteil 33 und den
zweiten Deckel 28 verbindet, zusatzlich zur Abde-
ckung 24 der ersten Ausfiihrungsform.

[0047] Der Tragerteil 33 ist aus einem diinnen recht-
eckigen Brett (Pappe) gemacht. Das zweite Verbin-
dungselement 34, 35 ist ein diinnes Brett oder eine
dinne Pappe mit Rechteckquerschnitt und arbeitet
als Briicke zwischen dem Tragerteil 33 und dem
zweiten Deckel 28. Die zweiten Verbindungselemen-
te 34, 35 sind in etwa auf der gleichen Linie wie das
erste Verbindungselement 29, 30 angeordnet. Der
Tragerteil 33 befindet sich in etwa parallel zum ersten
Deckel 25 und dem zweiten Deckel 28. Weiterhin
sind der Tragerteil 33 und das zweite Verbindungse-
lement 34, 35 integral mit dem zweiten Deckel 28,
dem ersten Verbindungselement 29, 30 und dem ers-
ten Deckel 25 durch eine Form geformt. Weiterhin
wird das zweite Verbindungselement 34, 35 als Luft-
fuhrungsteil zum Fuhren der Luft benutzt, die durch
den zweiten Luftkanal 4 strémt, ahnlich wie bei dem
ersten Verbindungselement 29, 30.

[0048] Wird das Klimatisierungselement bei der Kii-
matisierungsvorrichtung nicht benutzt, das heilt,
wenn das Klimatisierungselement nicht in den ersten
und zweiten Luftkanadlen 3, 4 angeordnet ist, dann
wird der Deckel 32 in den ersten und zweiten Luftka-
nalen 3, 4 anstatt des Klimatisierungselementes an-
geordnet. Der Tragerteil 33 des Deckels 32 wird
durch die erste Offnung 16 eingefiihrt, so dass eine
Kreuzung beziglich des zweiten Luftkanals 4 erfolgt
und kann in engem Kontakt mit einer Innenwandung
des zweiten Gehauseelementes 2 kommen.
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[0049] Dann wird ahnlich wie bei Fig. 3 die zweite
Offnung 17 durch den zweiten Deckel 28 blockiert,
wenn die Umfangsflache 15a der zweiten Offnung 17
und die Flanschflache 28a des zweiten Deckels 28 in
engem Kontakt miteinander stehen. Gleichzeitig be-
findet sich die Seitenflache des ersten Deckels 25 be-
nachbart dem Verbindungselement 29, 30 in engem
Kontakt mit der Umfangsflache der ersten Offnung
16, so dass die erste Offnung 16 durch den ersten
Deckel 25 blockiert ist. Weiterhin ist der Deckel 32 am
ersten Gehduseelement 1 mit Schrauben uber die
Montagelécher 26, 27 angebracht, die an beiden En-
den des ersten Deckels 25 in Langsrichtung gesehen
vorgesehen sind.

[0050] GemalR der zweiten Ausfiihrungsform um-
fasst die Abdeckung 32 den Tragerteil 33, der dem
ersten Deckel 25 relativ zum zweiten Deckel 28 der
Abdeckung 24 gegenuber liegt, sowie den zweiten
Verbindungsteil 34, 35, der den Tragerteil 33 mit dem
zweiten Deckel 28 verbindet. Wenn die Abdeckung
32 in den ersten und zweiten Luftkanalen 3, 4 anstel-
le des Klimatisierungselementes angeordnet ist, wirkt
das zweite Verbindungselement 34, 35 als Luftfih-
rungsteil, der die Luft leitet, die durch den zweiten
Luftkanal 4 strémt. Somit kann aufgrund des zweiten
Verbindungselements 34, 35 die Leistung, bei der
Luft in jeden der Luftkanale 3, 4 geschickt wird, ver-
bessert werden.

(Dritte Ausfihrungsform)

[0051] Ein erstes Verbindungselement 29A, 30A ei-
ner dritten Ausfihrungsform soll nun mit Bezug auf
Fig. 7 beschrieben werden. Wie in Fig. 7 gezeigt,
wird das erste Verbindungselement 29A, 30A der Ab-
deckung 24, 32 relativ zu einer schmalen Seitenrich-
tung eines zweiten Deckels 28A (Links- und Rechts-
richtung in Eia. 7) gekippt (geneigt). Der Kippwinkel
wird bestimmt basierend auf der Gestalt des ersten
Luftkanals 3 im Klimatisierungsgehause. Das heilt,
der Kippwinkel wird bestimmt basierend auf der Luft-
blasrichtung. Somit kann eine geeignete Luftblase-
leistung zur Verfiigung gestellt werden. Wenn bei-
spielsweise der erste Luftkanal 3 gebogen ist, derart,
dass die Luft U-féormig umgelenkt wird, nachdem sie
durch die Abdeckung 24, 32 der dritten Ausfiihrungs-
form gegangen ist, wird der Kippwinkel vergroert
(beispielsweise 30° oder mehr, oder 45°-75°).

[0052] Weiterhin wird das erste Verbindungsele-
ment 29A, 30A integral mit dem zweiten Deckel 28A
und dem ersten Deckel 25 durch eine (Press)form
geformt. Zusatzlich kann das zweite Verbindungsele-
ment 34, 35 der Abdeckung 32 relativ zur schmalen
Seitenrichtung des zweiten Deckels 28A verkippt
sein, dhnlich wie dies beim ersten Verbindungsele-
ment 29A, 30A der Fall ist.

[0053] Da die Abdeckung 24, 32 nach der dritten
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Ausfuhrungsform das erste Verbindungselement
29A, 30A (das zweite Verbindungselement 34, 35)
umfasst, verkippt relativ zur schmalen Seitenrichtung
des zweiten Deckels 28A, lasst sich die Leistung, um
Luft in jeden der Luftkanéle 3, 4 zu schicken, noch
weiter verbessern.

[0054] Die anderen Teile bei der dritten Ausfih-
rungsform kénnen ahnlich denen der ersten und
zweiten Ausfuhrungsformen sein.

(Vierte Ausflihrungsform)

[0055] Ein erstes Verbindungselement 29B, 30B ei-
ner vierten Ausfuhrungsform soll nun mit Bezug auf
Fig. 8 beschrieben werden. Wie in Fig. 8 gezeigt, hat
das erste Verbindungselement 29B, 30B der Abde-
ckung 24, 32 einen gréRReren Widerstand gegen Luft.
Beispielsweise umfasst das erste Verbindungsele-
ment 29B, 30B einen Wandteil, der sich senkrecht
zur Strémungsrichtung erstreckt. Um einen notwen-
digen Widerstand gegen Luft zu erhalten, kénnen
eine Lange des Wandteils in Erstreckungsrichtung
(Oben- und Untenrichtung in Fig. 8) eine Lange des
ersten Verbindungselements 29B, 30B in Langsrich-
tung (Tiefenrichtung in Eig. 8) sowie die Anzahl der
Wandteile eingestellt werden.

[0056] Das erste Verbindungselement 29B, 30B ist
integral mit dem zweiten Deckel 28B und dem ersten
Deckel 25 durch eine Form geformt. Zusatzlich kann
das zweite Verbindungselement 34, 35 der Abde-
ckung 32 den Wandteil, ahnlich wie dies bei dem ers-
ten Verbindungselement 29B, 30B der Fall ist, ha-
ben.

[0057] Ist das Klimatisierungselement nicht im Luft-
kanal 3, 4 angeordnet, so ist die Abdeckung 24, 32
einschliellich des ersten Verbindungselements 29B,
30B (das zweite Verbindungselement 34, 35), das
Uber den Wandteil verfugt, im Luftkanal 3, 4 anstelle
des Klimatisierungselementes angeordnet. Jetzt wird
der Widerstand gegen die Luftstrémung durch den
Luftkanal 3, 4 vergréRert, da durch den Luftkanal 3, 4
stromende Luft mit dem Wandteil kollidiert und die
Luftstrémungsrichtung zwangsweise verandert wird.
Daher kann die Abdeckung 24, 32 einen bestimmten
Luftblaswiderstand haben, wenn das erste Verbin-
dungselement 29B, 30B sowie die Gestalt des
Wandteils entsprechend dem Luftkanal 3, 4 im Klima-
tisierungsgehause oder dem Luftblaswiderstand, den
das Klimatisierungselement hat, eingestellt werden.

[0058] Gemal der vierten Ausfiihrungsform ist das
erste Verbindungselement 29B, 30B (das zweite Ver-
bindungselement 34, 35) ein Widerstandsteil, der
den Luftblaswiderstand des Kanals 3, 4 erhéht. Hier-
durch lasst sich eine Differenz des Luftblaswiderstan-
des reduzieren zwischen den Verhaltnissen, wenn
das Klimatisierungselement im Klimatisierungsge-
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hause verwendet wird und den Verhaltnissen, wenn
die Abdeckung 24, 32 im Klimatisierungsgehause
Anwendung findet. Wenn weiterhin der Luftblaswi-
derstand des Widerstandsteils in geeigneter Weise
geregelt wird, kann die Leistung, mit der Luft einge-
bracht wird, in etwa die gleiche zwischen dem Zu-
stand sein, wenn das Klimatisierungselement im Kli-
matisierungsgehause benutzt wird und dem Zustand,
wenn die Abdeckung 24, 32 im Klimatisierungsge-
hause Anwendung findet. In diesem Fall kann das
Geblase von gleicher Kapazitat zwischen dem Zu-
stand verwendet werden, wenn das Klimatisierungs-
element im Klimatisierungsgehause verwendet wird
und dem Zustand, wenn die Abdeckung 24, 32 im Kli-
matisierungsgehduse Anwendung findet.

[0059] Hierdurch kann die Temperaturregelcharak-
teristik oder die Luftvolumenregelcharakteristik in
etwa die gleiche zwischen dem Zustand gemacht
werden, wenn das Klimatisierungselement im Klima-
tisierungsgehause Verwendung findet und dem Zu-
stand, wenn die Abdeckung 24, 32 im Klimatisie-
rungsgehause eingesetzt ist.

[0060] Die anderen Teile nach der vierten Ausfiih-
rungsform koénnen &ahnlich denen der ersten und
zweiten Ausfuhrungsformen gemacht sein.

(Andere Ausfiihrungsformen)

[0061] Der PTC-Heizer 19 wird als Klimatisierungs-
element in den oben genannten Ausflihrungsformen
benutzt. Jedoch kénnen ein Warmeaustauscher, ein
Heizerkern vom Warmwassertyp oder ein elektri-
scher Heizer als Klimatisierungselement, um Luft zu
erwarmen, benutzt werden. Ein Warmeaustauscher
kann als Klimatisierungselement zum Kihlen von
Luft benutzt werden. Ein die Luftrichtung andernder
Teil, ein das Luftvolumen einstellender Teil oder ein
Luftmischerteil (beispielsweise eine Tur) kdnnen als
Klimatisierungselement Anwendung finden.

[0062] Das Klimatisierungsgehause der Klimatisie-
rungsvorrichtung ist an der Wand des Armaturenbret-
tes bei den oben genannten Ausfiihrungsformen be-
festigt. Alternativ kann das Klimatisierungsgehause
in einem Stauraum (zum Beispiel Kofferraum) an ei-
ner Rickseite des Fahrzeugs oder in einem seitli-
chen Gestaltungsraum (side trim) des Fahrzeugs an-
geordnet sein.

[0063] Solche Anderungen und Modifikationen sind
als im Schutzumfang der vorliegenden Erfindung lie-
gend, definiert durch die beiliegenden Anspriiche,
anzusehen.

Patentanspriiche

1. Klimaanlage umfassend:
ein Klimatisierungsgehause (1, 2), das innen Uber
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eine Vielzahl von Luftkandlen bzw. -durchlassen (3,
4) verfugt, durch welche Luft in eine Fahrgastzelle
geschickt ist, wobei das Klimatisierungsgehause
Uber eine erste Offnung (16) verflgt;

ein Trennelement (15), das in dem Klimatisierungs-
gehause (1, 2) so angeordnet ist, dass die Vielzahl
von Kanalen (3, 4) geschaffen wird, das Trennele-
ment (15) Uber eine zweite Offnung (17) verfiigt; und
ein Blockierelement (24, 32), das einen ersten Deckel
(25), einen zweiten Deckel (28) und einen Verbin-
dungsteil (29, 30) einschliel3t, um den ersten Deckel
(25) und die zweite Offnung (17) zu verbinden, wobei
das Blockierelement (24, 32) am Klimatisierungsge-
héause (1, 2) durch die erste Offnung (16) derart an-
gebracht ist, dass der zweite Deckel (28) die zweite
Offnung (17) blockiert und der erste Deckel (25) die
erste Offnung (16) blockiert.

2. Klimaanlage nach Anspruch 1, wobei das Blo-
ckierelement (24, 32) anstelle eines Klimatisierungs-
elements (19) verwendet wird, das in der Vielzahl von
Kanalen (3, 4) angeordnet ist, und zwar durch die
erste Offnung (16) und die zweite Offnung (17) und
dafur sorgt, dass die Luft klimatisiert bzw. konditio-
niert wird.

3. Klimaanlage nach Anspruch 2, wobei das Blo-
ckierelement (24, 32) anstatt des Klimatisierungsele-
ments (19) verwendet wird, wenn das Klimatisie-
rungselement (19) aus der Vielzahl von Kanalen (3,
4) entfernt wird.

4. Klimaanlage nach einem der Anspriiche 1 bis
3, wobei der erste Verbindungsteil (29, 30) ein Luft-
fuhrungsteil zum Fihren der durch den Luftkanal (3)
strdmenden Luft ist.

5. Klimaanlage nach einem der Anspriiche 1 bis
4, wobei
das Blockierelement (32) weiterhin umfasst:
einen Tragerteil (33), der dem ersten Deckel (25) re-
lativ zum zweiten Deckel (28) gegeniber steht; und
einen zweiten Verbindungsteil (34, 35), der den Tra-
gerteil (33) und den zweiten Deckel (28) verbindet,
wobei
der zweite Verbindungsteil (34, 35) ein Luftfiihrungs-
teil zum Fdhren von durch den Luftkanal (4) stromen-
der Luft ist.

6. Klimaanlage nach einem der Anspriiche 1 bis
4, wobei
das Blockierelement (32) weiterhin umfasst:
einen Tragerteil (33), der dem ersten Deckel (25) re-
lativ zum zweiten Deckel (28) gegeniber steht; und
einen zweiten Verbindungsteil (34, 35), der den Tra-
gerteil (33) und den zweiten Deckel (28) verbindet,
wobei
der erste Verbindungsteil (29, 30) ein Widerstandsteil
ist, um den Widerstand von durch die Luftkanale (3)
stromender Luft zu erhéhen, und
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der zweite Verbindungsteil (34, 35) ein Widerstands-
teil ist, um einen Widerstand der durch die Luftkanale
(4) stromenden Luft zu erhdéhen.

7. Klimaanlage nach einem der Anspriche 1 bis
6, wobei das Klimatisierungselement (19) ein Heize-
lement ist.

8. Abdeckung zum Abdecken einer ersten in ei-
nem Klimatisierungsgehause (1, 2) angeordneten
Offnung (16) und einer zweiten in einem Trennele-
ment (15) im Konditionierungsgehause (1, 2) vorge-
sehenen Offnung (17), wobei die Abdeckung umfasst
einen ersten Deckel (25);
einen zweiten Deckel (28); und
einen ersten Verbindungsteil (29, 30) zur Verbindung
des ersten Deckels (25) und der zweiten Offnung
(17), wobei
der zweite Deckel (28) und der erste Verbindungsteil
(29, 30) am Konditionierungsgehause (1, 2) durch die
erste Offnung (16) derart montiert sind, dass der
zweite Deckel (28) die zweite Offnung (17) blockiert,
und dass der erste Deckel (25) die erste Offnung (16)
blockiert.

9. Abdeckung nach Anspruch 8, wobei das Kili-
matisierungsgehaduse (1, 2) in einer Klimaanlage fur
ein Fahrzeug vorgesehen ist und Uber eine Vielzahl
von durch das Trennelement (15) voneinander ge-
trennten Luftkanalen (3, 4) verfigt,
die erste Offnung (16) und die zweite Offnung (17)
verwendet werden, um ein Klimatisierungselement
(19) einzufihren, das in der Vielzahl von Luftkanalen
(3, 4) angeordnet werden soll, um so die Luft zu kli-
matisieren, und
der zweite Deckel (28) und der erste Verbindungsteil
(29, 30) anstelle des Klimatisierungselementes (19)
verwendet werden, wenn das Klimatisierungsele-
ment (19) aus der Vielzahl von Luftkanalen (3, 4) ent-
fernt worden ist.

10. Abdeckung nach Anspruch 9, wobei der erste
Verbindungsteil (29, 30) ein Luftfihrungsteil zum
Fihren der durch den Luftkanal (3) strdomenden Luft
ist.

11. Abdeckung nach Anspruch 9 oder 10, weiter-
hin umfassend:
einen Tragerteil (33), der dem ersten Deckel (25) re-
lativ zum zweiten Deckel (28) gegenuber steht; und
ein zweiter Verbindungsteil (34, 35) den Tragerteil
(33) und den zweiten Deckel (28) verbindet, wobei
der zweite Verbindungsteil (34, 35) ein LuftfUhrungs-
teil zum Fihren der durch den Luftkanal (4) strdomen-
den Luft ist.

12. Abdeckung nach Anspruch 9 oder 10, weiter-
hin umfassend:
einen Tragerteil (33), der dem ersten Deckel (25) re-
lativ zum zweiten Deckel (28) gegenuber steht; und
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einen zweiten Verbindungsteil (34, 35), der den Tra-
gerteil (33) und den zweiten Deckel (28) verbindet,
wobei

der erste Verbindungsteil (29, 30) ein Widerstandsteil
ist, um den Widerstand des durch die Luftkanale (3)
gehenden Luftstroms zu erhéhen, und

der Verbindungsteil (34, 35) ein Widerstandsteil ist,
um den Widerstand des durch die Luftkanale (4) ge-
henden Luftstroms zu erhéhen.

Es folgen 4 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen
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