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(57) Zusammenfassung: Offenbart ist ein Verfahren zur
Steuerung einer Luftergeschwindigkeit (n) eines Lufters (4)
eines Kraftfahrzeuges (1), insbesondere einer Kraftfahr-
zeug-Klimaanlage, mit den Schritten:
a) Erfassen eines Rangiervorganges, insbesondere eines
Ein- oder Ausparkvorgangs,
b) Vergleich einer eingestellten Luftergeschwindigkeit (n) mit

einem Vergleichswert (n1),
c) Einstellen der Luftergeschwindigkeit (n) auf einen vorge-
gebenen Wert (n2), wenn die Luftergeschwindigkeit (n) gro-
Eer ist als der Vergleichswert (n1) und ein Rangiervorgang
erfasst ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren
zur Steuerung einer Luftergeschwindigkeit eines Luf-

ters eines Kraftfahrzeuges, insbesondere einer Kraft-

fahrzeug-Klimaanlage

[0002] Automatische Klimaanlagen in Fahrzeugen
regeln automatisch einen einstellbaren Temperatur-
sollwert ein. Ein Temperaturistwert wird mit dern
Temperatursollwert verglichen und bei festgestellten
Abweichungen ein Volumenstrom an kalterer oder
warmerer Luft in das Krafffahrzeug eingeleitet. Der
Volumenstrom an Luft wird von einem Lufter ge-
fordert, wobei die Luftergeschwindigkeit einstellbar
ist. Bei groEeren Abweichungen wird die Lufterge-
schwindigkeit und damit der Volumenstrom an einge-
leiteter Luft vergroEert, um den Temperatursollwert
schneller zu erreichen. Hohere Luftergeschwindigkei-
ten erzeugen ein Luftergerausch, welches als storend
empfunden werden kann und den Fahrer ablenken
kann.

[0003] Eine der Erfindung zugrunde liegende Aufga-
be kann darin gesehen werden, ein Verfahren zur
Steuerung einer Luftergeschwindigkeit zu schaffen,
welches die durch das Luftergerausch hervorgerufe-
ne Ablenkung des Fahrers beim Rangieren, insbe-
sondere beim Ein- und Ausparken reduziert.

[0004] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des
Patentanspruchs 1 gelost. Weitere vorteilhafte Aus-
gestaltungen der Erfindung sind jeweils Gegenstand
der Unteranspruche. Diese konnen in technologisch
sinnvoller Weise miteinander kombiniert werden. Die
Beschreibung, insbesondere im Zusammenhang mit

der Zeichnung, charakterisiert und spezifiziert die Er-
findung zusatzlich.

[0005] Vorgesehen ist demgemaE ein Verfahren zur
Steuerung einer Luftergeschwindigkeit eines Lufters
eines Kraftfahrzeuges, insbesondere einer Krafffahr-

zeug-Klimaanlage, mit den Schritten:
a) Erfassen eines Rangiervorganges, insbeson-
dere eines Ein- oder Ausparkvorgangs,
b) Vergleich einer eingestellten Luftergeschwin-
digkeit mit einem Vergleichswert,
c) Einstellen der Luftergeschwindigkeit auf einen
vorgegebenen Wert, wenn die Luftergeschwindig-
keit groEer ist als der Vergleichswert und ein Ran-

g iervorgang erfasst ist.

[0006] Bei der eingestellten Luftergeschwindigkeit
kann es sich um den derzeit vom Fahrer oder von der
automatischen Klimaanlage eingestellten Wert han-
deln. Dieser wird mit einem Vergleichswert vergli-
chen. Der vorgegebene Wert, auf welchen die Lufter-

geschwindigkeit bei einem Rangiervorgang gesetzt
wird, ist dabei so bemessen, dass das durch die Luf-

tergeschwindigkeit entstehende Gerausch nicht stort.

Insbesondere bei starker Sonneneinstrahlung und ei-
nem aufgeheizten Kraftfahrzeug kann die Lufterge-
schwindigkeit bis zu einem maximalen Wert erhoht
werden. Durch das Verfahren wird cine Moglichkeit
geschaffen, das als storend empfundene Lufterge-
rausch temporar abzustellen. Der Fahrer wird da-
durch weniger abgelenkt und kann sich besser kon-
zentrieren.

[0007] In einer Ausgestaltung wird die Erfassung ei-
nes Rangiervorgangs initialisiert, wenn cine Einpark-
hilfe des Krafffahrzeuges aktiviert wird.

[0008] Eine Einparkhilfe nutzt Sensoren zum Detek-
tieren von Objekten, welche sich in der Umgebung
des Fahrzeuges befinden. Eine Einparkhilfe kann Ab-

standssensoren, Ruckfahrkameras und dergleichen
aufweisen. Bei Vorhandensein von Objekten in der
Fahrzeugumgebung kann dies dern Fahrer mit der
Einparkhilfe akustisch oder optisch mitgeteilt werden.
Die Einparkhilfe kann uber cine Software gesteuert
werden, welche in einer Parksteuereinheit implemen-
tiert sein kann. Bei einer aktivierten Einparkhilfe ist
die Software aktiv und es kann davon ausgegan-
gen werden, dass des Krafffahrzeug gerade ein- oder
ausgeparkt wird und diese Information geeignet in ei-
nem computerlesbaren Speicher abgelegt werden.

[0009] Die Einparkhilfen konnen automatisch akti-
viert werden, wenn das Fahrzeug mit einer geringen
Geschwindigkeit, insbesondere weniger als 5 Km/h

bewegt wird und ein verhaltnismaEig groEer Lenkein-
schlag, insbesondere mehr als 20' gewahlt wird. Ein-

parkhilfen konnen jedoch auch uber einen oder meh-
rere entsprechende Bedienungselemente vom Fah-
rer aktiviert werden.

[0010] Ein die automatische Klimaanlage regelnde
Steuergerat kann uber ein Bus-System mit der vor-
mals Parksteuereinheit zur Steuerung der Einpark-
hilfe signaltechnisch gekoppelt sein, so dass ein
Ein- und Ausparkvorgang zuverlassig erfasst werden
kann.

[0011] In einer weiteren Ausgestaltung wird nach
Beendigung des Rangiervorganges die Lufterge-
schwindigkeit wieder erhoht.

[0012] Bevorzugt kann ein normales Betriebspro-
gramm, in welchem die automatische Klimaanlage
wieder nach den fur sie eingestellten Vorgaben die
Luftergeschwindigkeit bedarfsweise erhohen kann,
nach Beendigung des Rangiervorganges wieder ak-
tiviert werden.

[0013] In einer weiteren Ausgestaltung wird ein
vor dern Rangiervorgang eingestellter Wert der Luf-

tergeschwindigkeit gespeichert. Nach Beendigung
des Rangiervorganges wird die Luftergeschwindig-
keit wieder auf den gespeicherten Wert gesetzt.
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[0014] Bei dieser Art der Regelung ist nicht aus-
geschlossen, dass unmittelbar nach der Einstellung
des vorher herrschenden Werts der Luftergeschwin-
digkeit wieder die normale Regelung einsetzt und

der Volumenstrom bedarfsweise an die herrschen-
den Abweichungen zwischen dern Temperatursoll-
wert und dern Temperaturistwert angepasst wird.
Einige Fahrzeuge weisen cine beabsichtigt einge-
baute Dampfung im Regelkreis fur die Tempera-
tureinstellung auf. Die Dampfung kann bewirken,
dass zwischen der Beendigung des Rangiervorgan-
ges und der Wiederaufnahme cine zur schnellen Er-
reichung des Temperatursollwerts erforderliche Luf-

tergeschwindigkeit einige Zeit ungenutzt verstreicht.
Durch das Setzten der Luftergeschwindigkeit auf den
gespeicherten Wert kann die Abweichung zwischen
dern Temperatursollwert und dern Temperaturistwert
nach Beendigung des Rangiervorganges schneller
ausgeglichen werden.

[0015] In einer Ausgestaltung liegt der vorgegebene
Wert bei weniger als 30%, insbesondere weniger als
25%, besonders bevorzugt weniger als 20% von ei-
ner maximalen Luftergeschwindigkeit.

[0016] Das beschriebene Verfahren sowie die vor-
teilhaften Ausgestaltungen konnen in einem Kraft-

fahrzeug, insbesondere in einem Steuergerat vorge-
sehen sein.

[0017] Das Steuergerat kann cine mit einem Spei-
chersystem und einem Bussystem datenverbunde-
ne digitale Mikroprozessoreinheit (CPU), einen Ar-

beitsspeicher (RAM) sowie ein Speichermittel besit-
zen. Die CPU ist ausgebildet, Befehle, die als ein in

einem Speichermittel abgelegtes Programm ausge-
fuhrt sind, abzuarbeiten, Eingangssignale vom Da-
tenbus zu erfassen und Ausgangssignale an den Da-
tenbus abzugeben. Das Speichersystem kann ver-
schiedene Speichermedien wie optische, magneti-
sche, Festkorper- und andere nicht-fluchtige Me-
dien besitzen, insbesondere einen Flash-Speicher,
auf dern ein entsprechendes Computerprogramm zur
Durchfuhrung des Verfahrens sowie der vorteilhaf-
ten Ausgestaltungen gespeichert ist. Das Programm
kann derart beschaffen sein, dass es die hier be-
schriebenen Verfahren verkorpert bzw. auszufuhren
imstande ist, sodass die CPU die Schritte solcher
Verfahren ausfuhren kann und damit das Krafffahr-

zeug steuern kann.

[0018] Zur Durchfuhrung eines Verfahrens geeignet
ist ein Computerprogramm, welches Programmcode-
Mittel aufweist, um alle Schritte von jedem beliebigen
der Anspruche durchzufuhren, wenn das Programm
auf einem Computer ausgefuhrt wird.

[0019] Das Computerprogramm kann dabei Pro-
grammcode-Mittel aufweisen, um alle Schritte des
Verfahrens sowie ggf. die in den Unteranspruchen

genannten Ausgestaltungen durchzufuhren, wenn
das Programm auf einem Computer ausgefuhrt wird.
Das Computerprogramm kann mit einfachen Mit-

teln in bereits bestehenden Steuergeraten eingele-
sen und verwendet werden, um cine Klimaanlage zu
steuern.

[0020] Hierfur vorgesehen ist ein Computerpro-
grammprodukt mit Programmcode-Mitteln, die auf
einem computerlesbaren Datentrager gespeichert
sind, um das Verfahren nach jedem beliebigen der
Anspruche durchzufuhren, wenn das Programmpro-
dukt auf einem Computer ausgefuhrt wird. Das Com-
puterprogrammprodukt kann als auch Nachrustopti-
on in Steuergeraten integriert werden.

[0021] Ein weiterer Aspekt der Erfindung betrifft ei-
nen Apparat zur Steuerung eines Lufters eines Kraft-

fahrzeuges, insbesondere einer Krafffahrzeug-Klima-
anlage, umfassend:

a) Mittel zum Erfassen eines Rangiervorganges,
insbesondere eines Ein- oder Ausparkvorganges,
b) Mittel zum Vergleichen einer eingestellten Luf-

tergeschwindigkeit mit einem Vergleichswert,
c) Mittel zum Einstellen der Luftergeschwindigkeit
auf einen vorgegebenen Wert, wenn die Lufter-

geschwindigkeit groEer ist als der Vergleichswert
und ein Rangiervorgang erfasst ist.

[0022] Bei einer weiteren Ausfuhrungsform des Ap-
parats sind Mittel zur Erfassung des Rangiervor-
ganges vorgesehen, die dazu ausgestaltet sind, die
Erfassung eines Rangiervorgangs zu initialisieren,
wenn cine Einparkhilfe des Krafffahrzeuges aktiviert
weird.

[0023] Bei einer weiteren Ausfuhrungsform des Ap-
parats sind die Mittel dazu ausgestaltet, nach der De-
aktivierung der Einparkhilfe die Luftergeschwindigkeit
wieder zu erhohen.

[0024] Die Beendigung des Rangiervorgangs kann
auch uber mit den Mitteln zum Einstellen der Luf-

tergeschwindigkeit geeignet gekoppelten Mitteln zum
Erfassen der Beendigung des Rangiervorganges er-
kannt werden. Beispielsweise kann ein Schalter fur
cine Aktivierung der Einparkhilfe mit einem Steuer-
gerat zur Steuerung der Klimaanlage in der Weise
gekoppelt sein, dass bei Aktivierung der Klimaanla-

ge ein Signal an Das Steuergerat geleitet wird, wobei
das Signal einen Rangiervorgang anzeigt.

[0025] Bei einer weiteren Ausfuhrungsform sind die
Mittel dazu ausgestaltet, einen vor dern Rangiervor-
gang eingestellten Wert der Luftergeschwindigkeit zu
speichern und nach Beendigung des Rangiervorgan-
ges die Luftergeschwindigkeit wieder auf den gespei-
cherten Wert zu setzen.



DE 10 2012 005 778 A1 2013.09.26

[0026] Eine mogliche Ausfuhrungsform des Appa-
rats besteht darin, dass der vorgegebene Wert, auf
welchen die Luftergeschwindigkeit wahrend eines
Rangiervorganges gesetzt wird, weniger als 30%,
insbesondere weniger als 25%, besonders bevor-
zugt weniger als 20% von einer maximalen Lufterge-
schwindigkeit ist

[0027] Nachfolgend werden einige Ausfuhrungsbei-
spiele anhand der Zeichnung naher erlautert.

[0028] Es zeigen:

[0029] ~FI . 1: schematisch aus einer Draufsicht ein
Kraftfahrzeug mit einem Lufter,

[0030] FIg. 2: schematisch bereichsweise ein Arma-
turenbrett eines Krafffahrzeuges mit Bedienelemen-
ten fur cine Klimaanlage sowie fur cine Einparkhilfe,
Und

[0031] ~FI . 3: einen Verfahrensablauf zur Regelung
der Luftergeschwindigkeit eines Lufters.

[0032] In den Figuren sind gleiche oder funktional
gleichwirkende Bauteile mit gleichen Bezugszeichen
versehen.

[0033] ~Fi . 1 zeigt schematisch ein Kraftfahrzeug 1
mit einer Klimaanlage 2. Die Klimaanlage 2 weist min-

destens einen Warmetauscher 3 auf. Luftstromun-

gen sind durch Pfeile angedeutet. Die Klimaanlage
2 weist ferner einen Lufter 4 auf, welcher dazu aus-
gestaltet ist, Luft von einem Lufteintritt 5 zu Luftaus-
trittsdusen 6 zu fordern. Der Lufter 5 rotiert im Betrieb
mit einer variablen Luftergeschwindigkeit n. Die Luf-

tergeschwindigkeit n wird uber ein Steuergerat 7 ge-
regelt. Das Steuergerat 7 kann weiterhin regelungs-
technisch mit dern Warmetauscher 3 bzw. mit daran
befindlichen, nicht dargestellten Steuerklappen ver-
bunden sein.

[0034] Das Steuergerat 7 kann dazu ausgestaltet
sein, in Abhangigkeit von einem Temperatursollwert
cine Temperatur im lnneren des Krafffahrzeuges 1 zu
regeln.

[0035] Der Temperatursollwert kann im Krafffahr-

zeug 1 an einer Bedieneinheit 8 eingestellt werden,
siehe ~FI . 2. Die Bedieneinheit 8 weist hierfur ein
Bedienelement 9 zur Einstellung des Temperatursoll-
werts auf. Der eingestellte Temperatursollwert kann
auf einem Display 16 angezeigt werden. Ein Tempe-
raturistwert kann uber einen nicht dargestellten Tem-
peratursensor gemessen werden. Das an dern Tem-
peratursensor gemessene Signal kann an das Steu-
ergerat 7 ubermittelt werden, so dass dies in Ab-

hangigkeit von der Differenz zwischen dern Tempe-
raturistwert und dern Temperatursollwert den War-
metauscher 3 sowie den Lufter 4 so steuert, dass

der Temperatursollwert moglichst rasch aber ohne
ein Uberschwingen erreicht wird. Bei groEeren Ab-

weichungen zwischen dern Temperatursollwert und

dern Temperaturistwert erhoht das Steuergerat 7 die
Luftergeschwindigkeit n. Ein maximaler Wert fur die
Luftergeschwindigkeit sei dabei nmax. Insbesonde-
re bei starker Sonneneinstrahlung und einem aufge-
heizten Kraftfahrzeug wird daher die Luftergeschwin-
digkeit n in der Regel hoch gesetzt werden. Wenn
ein Fahrer in das Krafffahrzeug 1 steigt und ausparkt,
wird er durch die hohe Luftergeschwindigkeit n un-

ter Umstanden gestort. Das Fahrverhalten kann da-
durch beeinflusst werden. Es ist daher vorgesehen,
die Luftergeschwindigkeit n beim Rangieren, also zu-
mindest beim Ausparken sowie bei Beendigung der
Fahrt beim Einparken auf einen geringeren Wert n2
zu setzten. Der Zustand, in dern das Krafffahrzeug 1

rangiert wird, kann auf vielfaltige Art und Weise ermit-
telt werden. Beispielsweise kann bei sehr geringen
Geschwindigkeiten v von unter 5 km/h, bei starke-
rem Lenkeinschlag dL von uber 20' d avon ausgegan-
gen werden, dass das Krafffahrzeug 1 gerade ran-
giert wird. In einer besonders einfachen Ausgestal-
tung wird angenommen, dass das Krafffahrzeug ran-
giert wird, wenn diverse Funktionen einer Einparkhil-
fe aktiviert werden.

[0036] Eine Einparkhilfe kann Abstandsensoren 10
aufweisen. Die Abstandssensoren 10 sind im ge-
zeigten Ausfuhrungsbeispiel an einem Fahrzeugheck
11 angeordnet. Die Abstandssensoren 10 sind da-
zu ausgestaltet, einen Abstand zu einem in der Na-
he des Fahrzeuges 1 befindlichen Objekten zu mes-
sen und an cine Parksteuereinheit 12 zu leiten. Wei-
terhin kann die Einparkhilfe zusatzlich oder alleine
aus einer am Fahrzeugheck 11 angeordneten Ruck-
fahrkamera 13 gebildet sein, welche ebenfalls mit der
Parksteuereinheit 12 gekoppelt sein kann. Ein von
der Ruckfahrkamera 13 aufgenommenes Bild kann,

ggf. erganzt durch weitere Anzeigenelemente, an ei-
nem Bildschirm 14 am Armaturenbrett angezeigt wer-
den. Weiterhin sind automatische Einparkhilfeen ein-
setzbar, die dazu ausgestaltet sind, automatisch in

cine Parklucke zu lenken oder einen Zeitpunkt zum
Einschlagen der Rader anzuzeigen. An dern Bedien-
einheit 8 kann ein Einparkhilfe-Schalter 15 zur Ak-

tivierung mindestens einer der vormals beschriebe-
nen Einparkhilfeen vorgesehen sein. Die Einparkhil-
fe kann auch beim Einlegen eines Ruckwartsgan-
ges automatisch initialisiert werden. Bei aktivierter
Einparkhilfe wird angenommen, dass das Krafffahr-

zeug 1 sich in einem Rang iervorgang befindet und es
wird die Luftergeschwindigkeit n auf einen geringe-
ren, nicht storenden Wert n2 gesetzt, sofern sie denn
hoch ist und als storend empfunden werden kann. Ei-
ne Schwelle, oberhalb derer die Luftergeschwindig-
keit n als storend empfunden werden kann, ist dabei
empirisch an einem Kraftfahrzeug 1 zu ermitteln. Ub-

licherweise ist der Lufter 4 bzw. der von ihm erzeug-
te Luftstrom auf einer ersten Lufterstufe kaum wahr-
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nehmbar und damit auch nicht storend. Bei automa-
tischen Klimaanlagen 2 mit nahezu stufenlos regel-
baren Luftergeschwindigkeiten n kann angenommen
werden, dass bei einer Luftergeschwindigkeit n von
weniger als 30%, insbesondere weniger als 25%, be-
sonders bevorzugt weniger als 20% von dern maxi-
malen Wert nmax der Lufter 4 nicht stort.

[0037] FIg. 3 zeigt schematische ein Flussdiagramm
eines in dern Steuergerat 7 implementierbaren Com-
puterprogramms zur Regelung des Lufters 4. Das
Steuergerat 7 erfahrt von der Parksteuereinheit 12,
ob die Einparkhilfe aktiviert ist. Dies wird in einem ers-
ten Schritt abgefragt. Lautet die Antwort „Nein", wird

das Programm beendet und erneut gestartet. Lautet
die Antwort „Ja",wird in einer nachsten Frage abge-
fragt, ob die Luftergeschwindigkeit n uberhaupt gro-
LI,er ist als ein Vergleichswert n1. 1st dies nicht der
Fall, stort die Luftergeschwindigkeit n nicht und es
braucht nichts unternommen zu werden. Die Antwort
lautet somit nein und das Programm wird beendet,
woraufhin es erneut zu laufen beginnt. 1st die Lufter-

geschwindigkeit n groLI, er als der Vergleichswert n1,
so wird die Luftergeschwindigkeit n auf einen Wert n2

gesetzt, welcher nicht mehr als storend empfunden
werden kann. Im darauf folgenden Schritt wird abge-
fragt, ob die Einparkhilfe deaktiviert wurde. 1st dies
nicht der Fall, lautet die Antwort „Nein" und es wird

die Luftergeschwindigkeit n weiterhin auf den Wert
n2 gesetzt. Lautet die Antwort „Ja", wird im nachs-
ten Schritt cine normale Regelung der Klimaanlage
2 wieder aktiviert. Das Steuergerat 7 kann die Lufter-

geschwindigkeit n bei Bedarf wieder bis zu dern ma-
ximalen Wert nmax heraufregeln. Das in ~Fi . 3 ge-
zeigte Programm kann auch erst dann zu laufen be-
ginnen, wenn die Einparkhilfe aktiviert wird. Ggf. kann
in dern Display 14 ein Hinweis darauf eingeblendet
werden, dass zur Vermeidung von storenden Einflus-
sen die Luftergeschwindigkeit temporar wahrend des
Einparkvorganges automatisch herabgesetzt wurde.

[0038] Gleichwohl in der vorangegangenen Be-
schreibung einige mogliche Ausfuhrungen der Erfin-

dung offenbart wurden, versteht es sich, dass zahlrei-
che weitere Varianten von Ausfuhrungen durch Kom-
binationsmoglichkeiten aller genannten und ferner al-
ler dern Fachmann naheliegenden technischen Merk-
male und Ausfuhrungsformen existieren. Es versteht
sich ferner, dass die Ausfuhrungsbeispiele lediglich
als Beispiele zu verstehen sind, die den Schutz-
bereich, die Anwendbarkeit und die Konfiguration
in keiner Weise beschranken. Vielmehr mochte die
vorangegangene Beschreibung dern Fachmann ei-
nen geeigneten Weg aufzeigen, um zumindest ci-
ne beispielhafte Ausfuhrungsform zu realisieren. Es
versteht sich, dass bei einer beispielhaften Ausfuh-
rungsform zahlreiche Anderungen bezuglich Funkti-

on und Anordnung der Elemente vorgenommen wer-
den konnen, ohne den in den Anspruchen offenbar-

ten Schutzbereich und dessen Aquivalente zu verlas-
sen.

Bezugszeichenliste

1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
dL
n

n1
n2
nmax
V

X
Y

Krafffahrzeug
Klimaanlage
Warmetauscher
Lufter
Einlass
Luftaustrittsdusen
Steuergerat
Bedieneinheit
Bedienelement
Abstandsensor
Fahrzeug heck
Parksteuereinheit
Ruckfahrkam era
Bildschirm
Einparkhilfe-Schalter
Display
Lenkeinschlag
Luftergeschwindigkeit
Verg leichswert
vorgegebener Wert
maximaler Wert
Fahrzeug geschwindig keit
Fahrzeug langsachse
Fahrzeugquerachse

Patentanspruche

1. Verfahren zur Steuerung einer Luftergeschwin-
digkeit (n) eines Lufters (4) eines Kraftfahrzeuges (1),
insbesondere einer Kraftfahrzeug-Klimaanlage (2),
mit den Schritten:
a) Erfassen eines Rangiervorganges, insbesondere
eines Ein- oder Ausparkvorgangs,
b) Vergleich einer eingestellten Luftergeschwindig-
keit (n) mit einem Vergleichswert (n1),
c) Einstellen der Luftergeschwindigkeit (n) auf einen
vorgegebenen Wert (n2), wenn die Luftergeschwin-
digkeit (n) groLIer ist als der Vergleichswert (n1) und

ein Rangiervorgang erfasst ist.

2. Verfahren nach Anspruch 1, wobei die Erfas-
sung eines Rangiervorgangs initialisiert wird, wenn
cine Einparkhilfe (10, 13)des Kraftfahrzeuges (1) ak-
tiviert wird.

3. Verfahren nach Anspruch 2, wobei die Lufterge-
schwindigkeit (n) wieder erhoht wird, wenn die Ein-

parkhilfe (10, 13) deaktiviert wird.

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden An-

spruche, wobei ein vor dern Rangiervorgang einge-
stellter Wert (n1) der Luftergeschwindigkeit gespei-
chert wird und nach Beendigung des Rangiervorgan-
ges die Luftergeschwindigkeit (n) wieder auf den ge-
speicherten Wert (n1) gesetzt wird.
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5. Verfahren nach einem der vorhergehenden An-

spruche, wobei der vorgegebene Wert (n2) weniger
als 30%, insbesondere weniger als 25%, besonders
bevorzugt weniger als 20% einer maximalen Lufter-

geschwindigkeit (nmax) ist.

6. Krafffahrzeug mit einem Steuergerat (7), wo-
bei das Steuergerat (7) ein Speichermittel mit einem
darauf abgelegten Computerprogramm aufweist, wo-
bei das Computerprogramm zur Durchfuhrung eines
Verfahrens nach einem der Anspruche 1 bis 5 aus-
gestaltet ist.

7. Computerprogramm zur Durchfuhrung eines
Verfahrens nach einem der Anspruche 1 bis 5.

8. Computerprogrammprodukt, umfassend Pro-
grammcode-Mittel, die auf einem computerlesba-
ren Datentrager gespeichert sind, um das Verfahren
nach einem der vorhergehenden Anspruche 1 bis 5
durchzufuhren, wenn die Programmcode-Mittel auf
einem Computer ausgefuhrt werden.

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen

4 dLI
-~l

fe pl
ae I aa
II II

I I I I

6 6
I

I 6

'I I I I

I I I I

Pl . II
I I ee

lI JI

I

7/9



DE 10 2012 005 778 A1 2013.09.26

9 16 15

8/9



DE 10 2012 005 778 A1 2013.09.26

Start

Einparkhilfe-
aktiv?

nein

ja

n &n1? nein

setze n = n2

nein Einparkhilfe-
deaktiviert?

ja

aktiviere norrnale
Reg clung

End
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