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(57) Zusammenfassung: Ein System fur ein Fahrzeug zum
Vermeiden eines Einstromens von Abgas kann aufweisen
cine innen/Aurt en-Luftklappe, welche in einer Klimaanlagen-
Vorrichtung des Fahrzeugs vorgesehen ist und cine Men-

ge von Aurtenluft steuert, welche in ein Inneres von einem
Fahrzeug eingefuhrt wird, einen Aurtenluft-Temperatursen-
sor, welcher cine Temperatur der Aurtenluft von dern Fahr-
zeug misst, cine Temperatursteuerklappe, welche in der Kli-

maanlagen-Vorrichtung des Fahrzeugs angeordnet ist und

cine Temperatur von Luft steuert, welche in das lnnere des
Fahrzeugs ausgespeist wird, und cine Steuereinheit, wel-
che die innen/Aurt en-Luftklappe steuert, um zu verursachen,
dass cine Menge der Aurt enluft in das lnnere eingefuhrt wird,
wenn cine Fahrzeuggeschwindigkeit gleich oder grorter als
cine vorbestimmte Geschwindigkeit ist, wobei die Steuerein-
heit die Temperatursteuerklappe steuert, um die Temperatur
der Luft zu steuern, welche in das Innere ausgespeist wird,
wenn die Temperatur der Aurtenluft von einem vorbestimm-
ten Temperaturbereich abweicht.
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Beschreibung

QUERVERWEIS AUF VERWANDTE ANMELDUNG

[0001] Die vorliegende Anmeldung beansprucht die
Prioritat der koreanischen Patentanmeldung mit der
Nummer 10-2012-0055782, welche am 25. Mai 2012
eingereicht wurde und deren gesamter Inhalt durch
diese Bezugnahme fur alle Zwecke hierin mit aufge-
nommen ist.

HINTERGRUND DER ERF INDUNG

Gebiet der Erfindung

[0002] Die vorliegende Erfindung betrifft ein System
und Verfahren zum Vermeiden eines Einstromens
von Abgas fur ein Fahrzeug, welche cine Druckdif-
ferenz zwischen der Innenseite und der AuEenseite
von einem Fahrzeug beseitigen, wenn dieses bei ei-
ner hohen Geschwindigkeit fahrt, und welche simul-

tan die Temperatur von Luft steuern, welche an die
Innenseite des Fahrzeugs ausgestoEen/ausgespeist
wird, wodurch cine Verschlechterung der Leistung
des Heizens oder Kuhlens von dern Innenraum ver-
mieden wird und der Fahrzeuginsassen-Komfort auf-
recht erhalten wird.

Beschreibung verwandter Technik

[0003] Ublicherweise wird ein Fahrzeug hergestellt,
um das Einstromen von AuEenluft in das Innere da-
von zu blockieren. Jedoch kann aufgrund eines Her-
stellungsfehlers oder Montageeinschrankungen et-
was Luft in das und aus dern Fahrzeug stromen.
In diesem Fall, wenn das Fahrzeug bei hoher Ge-
schwindigkeit fahrt, wird ein Druck der Innenseite re-
duziert, sodass Abgas des Fahrzeugs in den Innen-
raum des Fahrzeugs wiedereintreten kann aufgrund
der Druckdifferenz zwischen der Innenseite und der
AuEenseite von dern Fahrzeug.

[0004] Praziser ausgedruckt verursacht dieser Wie-
dereintritt kein Problem, falls AuEenluft eingefuhrt
wird durch Steuern einer Innen/Austen-Luftklappe ei-
ner Klimaanlagen-Vorrichtung, wenn das Fahrzeug
bei einer hohen Geschwindigkeit gefahren wird, da
der Druckabfall in dern Fahrzeug durch die AuEen-
luft reduziert wird. In dern Fall des Blockierens des
Einfuhrens der AuEenluft und des Zirkulierens von
Innenluft ist/wird der Druck in dern Fahrzeug jedoch
herabgesetzt, sodass kontaminierte AuEenluft oder
das Abgas von dern Fahrzeug cine erhohte Neigung
zeigen, in das Fahrzeug wiedereinzutreten.

[0005] Um das Problem zu losen, stromt AuEenluft
in das Innere von dern Fahrzeug, um die Druckdiffe-
renz zu beseitigen. Wenn jedoch die AuEenluft zu ei-
ner extrem heiEen oder kalten Jahreszeit eingefuhrt
wird, andert die heinie oder kalte Luft der AuEenseite

die lnnentemperatur, sodass die Leistung des Erwar-
mens/Heizens oder Kuhlens der lnnenseite herabge-
setzt ist/wird, und hierdurch kann sich ein Fahrer un-

wohl fuhlen.

[0006] Daher wird cine Technologie benotigt, um

die AuEenluft durch den Betrieb eines Klimaanlagen-
Systems einzufuhren, wenn das Fahrzeug bei hoher
Geschwindigkeit fahrt, wodurch cine Druckdifferenz
zwischen der lnnenseite und der AuEenseite von dern
Fahrzeug uberwunden bzw. bewaltigt wird, und um

simultan die Temperatur von der eingefuhrten Au-

Eenluft zu steuern und die Luft dann an die Innensei-
te auszuspeisen/auszustoEen, wodurch der Wieder-
eintritt von dern Abgas vermieden wird und die Innen-

umgebung angenehm gehalten wird.

[0007] Die in diesem Hintergrund-der-Erfindung-Ab-
schnitt offenbarte Information dient ledig lich dern bes-
seren Verstandnis des allgemeinen Hintergrunds der
Erfindung und sollte nicht verstanden werden als ci-
ne Wurdigung oder irgendeine Form von Vorschlag,
dass diese Information den Stand der Technik bildet,
der einem Fachmann bereits bekannt ist.

KURZE ZUSAMMENFASSUNG/BESCHREIBUNG

[0008] Verschiedene Aspekte der vorliegenden Er-
findung sind darauf gerichtet, ein System und ein Ver-
fahren fur ein Fahrzeug zum Vermeiden des Einstro-
mens von Abgas bereitzustellen, welche den Wieder-
eintritt des Abgases in das innere aufgrund/infolge
eines Abfalls des Innendrucks von dern Fahrzeug,
wenn dieses bei einer hohen Geschwindigkeit gefah-
ren wird, vermeiden und welche simultan die Tem-
peratur der AuEenluft steuern und die Luft dann an
die Innenseite ausstoEen, wodurch die Leistung des
Heizens oder Kuhlens der Innenseite verbessert wird

und die Innenluft angenehm gehalten wird.

[0009] Gemara einem Aspekt der Erfindung kann ein
System fur ein Fahrzeug, z. B. Kraftfahrzeug, zum
Vermeiden eines Einstromens von Abgas aufweisen
cine Innen/Austen-Luftklappe, welche in einer Klima-

anlagen-Vorrichtung des Fahrzeugs bereitgestellt ist
und cine Menge von AuEenluft steuert, welche in ein
Inneres (z. B. den Fahrzeug-Innenraum oder den ln-

sassenraum) des Fahrzeugs eingefuhrt wird; einen
AuEenluft-Temperatursensor, welcher cine Tempe-
ratur der AuEenluft des Fahrzeugs misst; cine Tem-
peratursteuerklappe, welche innerhalb der Klimaan-
lagen-Vorrichtung des Fahrzeugs angeordnet ist und

cine Temperatur von Luft steuert, welche in das In-

nere von dern Fahrzeug ausgespeist wird; und ci-
ne Steuereinheit, welche die Innen/Austen-Luftklap-

pe steuert, um zu verursachen, dass cine Menge (z.
B. cine erhohte Menge) der AuEenluft in das Innere
eingefuhrt wird, wenn cine Fahrzeuggeschwindigkeit
gleich oder groEer als cine vorbestimmte Geschwin-
digkeit ist; wobei die Steuereinheit die Temperatur-
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steuerklappe steuert, um die Temperatur der Luft zu
steuern, welche in das lnnere ausgespeist wird, wenn
die Temperatur der AuEenluft von einem vorbestimm-
ten Temperaturbereich abweicht.

[0010] Die Temperatursteuerklappe kann zwischen
einem Heizer und einer Klimaanlage angeordnet sein
und die Luft, welche in die Klimaanlage eingefuhrt
wird, selektiv zu dern Heizer lenken bzw. Ieiten (z. B.
selektiv durch den Heizer hindurch oder alternativ an
diesem vorbei).

ner (erhohten) Menge von AuEenluft durch Steuern
einer innen/Austen-Luftklappe in einer Klimaanlagen-
Vorrichtung des Fahrzeugs, wenn die Fahrzeugge-
schwindigkeit gleich oder groEer einer vorbestimmen
Geschwindigkeit ist; c) Messen einer Temperatur der
AuEenluft des Fahrzeugs und d) Steuern einer Tem-
peratur von Luft, welche an ein Inneres ausgespeist
wird, durch Steuern einer Temperatursteuerklappe in

der Klimaanlagen-Vorrichtung des Fahrzeugs, wenn
die Temperatur der AuEenluft von dern Fahrzeug von
einem vorbestimmten Temperaturbereich abweicht.

[0011] Ein Lufter (z. B.Ventilator oder Geblase) kann
angeordnet sein, um die AuEenluft mit der Klimaan-

lage in Fluid-Verbindung zu bringen, z. B. dorthin zu
blasen.

[0012] Das System kann ferner aufweisen einen Luf-

ter, welcher in der Klimaanlagen-Vorrichtung ange-
ordnet ist und cine Menge der Luft steuert, welche
in das Innere von dern Fahrzeug ausgespeist wird,
wobei die Steuereinheit den Lufter steuert, wenn die
Fahrzeuggeschwindigkeit groEer oder gleich der vor-
bestimmten Geschwindigkeit ist und/oder die Tempe-
ratur der AuEenluft von dern vorbestimmten Tempe-
raturbereich abweicht, wodurch die Menge der Luft

ansteigt, welche in das Innere ausgespeist wird.

[0013] Wenn die Temperatur der AuEenluft un-

terhalb des vorbestimmten Temperaturbereichs ist,
kann die Steuereinheit die Temperatursteuerklappe
steuern, so dass die Temperatur der Luft, welche in

das Innere ausgespeist wird, ansteigt, und wenn die
Temperatur der AuEenluft oberhalb des vorbestimm-
ten Temperaturbereichs ist, kann die Steuereinheit
die Temperatur der Luft, welche in das lnnere ausge-
speist wird, reduzieren.

[0014] Die Steuereinheit kann die Temperatursteu-
erklappe derart steuern, dass diese die AuEenluft so
fuhrt/lenkt, dass diese durch den Heizer stromt, wenn
die Temperatur der AuEenluft unterhalb des vorbe-
stimmten Temperaturbereichs ist, und die Steuerein-
heit kann die Temperatursteuerklappe derart steu-
ern, dass diese die AuEenluft so fuhrt/lenkt, dass die-
se durch die Klimaanlage hindurchstromt, wenn die
Temperatur der AuEenluft oberhalb des vorbestimm-
ten Temperaturbereichs ist.

[0015] Die Steuereinheit kann die Innen/Austen-Luft-

klappe derart steuern, dass cine groEere Menge von
AuEenluft eingefuhrt wird, wenn ein Offnungselement
(z. B. Fenster) von dern Fahrzeug gekippt oder ge-
offnet ist, verglichen mit einem Fall, in dern das Off-

nungselement geschlossen ist.

[0016] Gemara einem anderen Aspekt der Erfindung
kann ein Verfahren fur ein Fahrzeug zum Vermeiden
eines Einstromens von Abgas aufweisen a) Detektie-
ren einer Fahrzeuggeschwindigkeit; b) Einfuhren ei-

[0017] Der b) Schritt kann ferner aufweisen das Ab-

tasten, ob ein Offnungselement von dern Fahrzeug
gekippt oder geoffnet ist, und das Einfuhren einer gro-
Eeren Menge von AuEenluft als in dern b) Schritt,
wenn das Offnungselement gekippt oder geoffnet ist.

[0018] Nach dern c) Schritt kann das Verfahren fer-
ner aufweisen ein Erhohen einer Menge von Luft,

welche in das lnnere ausgespeist wird, durch Steuern
eines Lufters in der Klimaanlagen-Vorrichtung des
Fahrzeugs, wenn die Temperatur der AuEenluft von
dern Fahrzeug von dern vorbestimmten Temperatur-
bereich abweicht.

[0019] Der d) Schritt kann aufweisen ein Reduzie-
ren der Temperatur von der Luft, welche an das In-

nere ausgespeist wird, durch Steuern der Tempera-
tursteuerklappe, wenn die Temperatur der AuEenluft
oberhalb des vorbestimmten Temperaturbereichs ist;
und ein Erhohen der Temperatur von der Luft, welche
in das Innere ausgespeist wird, wenn die Temperatur
der AuEenluft unterhalb des vorbestimmten Tempe-
raturbereichs ist.

[0020] Der d) Schritt kann aufweisen ein Reduzie-
ren der Temperatur von der Luft, welche in das Inne-
re ausgespeist wird, durch Steuern der Temperatur-
steuerklappe, um die AuEenluft derart zu fuhren/lei-

ten, dass diese durch die Klimaanlage stromt, wenn
die Temperatur der AuEenluft oberhalb des vorbe-
stimmten Temperaturbereichs ist, und ein Erhohen
der Temperatur von der Luft, welche in das Inne-
re ausgespeist wird, durch Steuern der Temperatur-
steuerklappe, um die AuEenluft derart zu fuhren/lei-

ten, dass diese durch einen Heizer tritt bzw. stromt,
wenn die Temperatur der AuEenluft unterhalb des
vorbestimmten Temperaturbereichs ist.

[0021] Die Verfahren und Vorrichtungen der vorlie-
genden Erfindung haben andere Merkmale und Vor-
teile, welche ersichtlich sind aus oder im Detail darge-
legt sind in der angehangten Zeichnung, welche hier-
in mitaufgenommen ist, und der folgenden detaillier-
ten Beschreibung, welche zusammen dazu dienen,
bestimmte Prinzipien der vorliegenden Erfindung zu
erlautern.
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KURZE BESCHREI BUNG DER ZEICHNUNG

[0022] F)g. 1I ist cine Ansicht, welche cine Konfigu-
ration von einem System fur ein Fahrzeug zum Ver-
meiden eines Einstromens von Abgas gemara einer
als Beispiel dienenden Ausfuhrungsform der vorlie-

genden Erfindung zeigt.

[0023] FIg. 2 ist cine Ansicht, welche cine Stromung
von AuEenluft zeigt, welche durch cine Innen/AuEen-
Luftklappe des Systems zum Vermeiden des Einstro-
mens von Abgas aus ~FI . 1 eingefuhrt wird.

[0024] ~FI . 3 ist cine Ansicht, welche einen Betriebs-
zustand eines Lufters von dern System zum Vermei-
den des Einstromens von Abgas aus ~FI . 1 zeigt.

[0025] ~FI . 4 ist cine Ansicht, welche einen Betrieb
zeigt, wobei cine Temperatur von Luft, welche an die
Innenseite ausgestoEen wird, erhoht wird durch Steu-
ern einer Temperatur-Steuerklappe von dern Sys-
tem zum Vermeiden des Einstromens von Abgas aus
Flg. 1.

[0026] FIg. 5 ist cine Ansicht, welche einen Betrieb
zeigt, wobei die Temperatur der Luft, welche an die
Innenseite ausgestoEen wird, reduziert wird durch
Steuern der Temperatur-Steuerklappe von dern Sys-
tem zum Vermeiden des Einstromens von Abgas aus
~FI . 1.

[0027] ~FI . 6 ist ein Flussdiagramm, welches ein
Verfahren fur ein Fahrzeug zum Vermeiden eines
Einstromens von Abgas gemara einer beispielhaften
Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung zeigt.

[0028] Es sollte verstandlich sein, dass die an-
gehangte Zeichnung nicht notwendigerweise maE-
stabsgetreu ist, sondern cine etwas vereinfachte
Wiedergabe von verschiedenen Merkmalen darstellt,
welche illustrativ sind fur die Grundprinzipien der Er-
findung. Die spezifischen Designmerkmale der vor-
liegenden Erfindung, wie sie hierin offenbart ist, um-

fassend zum Beispiel spezifische Dimensionen, Ori-

entierungen/Ausrichtungen, Anordnungen und For-
men, werden zum Teil durch die im Besonderen be-
absichtigte Anwendung und Verwendungsumgebung
bestimmt.

[0029] In den verschiedenen Figuren der Zeich-
nung bezeichnen gleiche Bezugszeichen gleiche
oder aquivalente Teile der vorliegenden Erfindung.

DETAILLIERTE BESCHREI BUNG

[0030] Im Folgenden wird im Detail Bezug genom-
men auf verschiedene Ausfuhrungsformen der vor-
liegenden Erfindung, von der Beispiele in der an-
gehangten Zeichnung illustriert und unten beschrie-
ben sind. Wahrend die Erfindung in Verbindung mit

beispielhaften Ausfuhrungsformen beschrieben wird,
ist es verstandlich, dass die vorliegende Beschrei-
bung nicht dazu dienen soll, die Erfindung auf diese
beispielhaften Ausfuhrungsformen zu beschranken.
Vielmehr soll die Erfindung nicht nur die beispielhaf-
ten Ausfuhrungsformen abdecken, sondern auch ver-
schiedene Alternativen, Modifikationen, Aquivalente
und andere Ausfuhrungsformen, welche in dern Geist
und Umfang der Erfindung, wie er durch die ange-
hangten Anspruche definiert wird, enthalten sein kon-
nen.

[0031] Im Folgenden werden ein System und ein
Verfahren fur ein Fahrzeug zum Vermeiden des Ein-
stromens von Abgas gemara einer bevorzugten Aus-
fuhrungsform der vorliegenden Erfindung mit Bezug
auf die angehangte Zeichnung beschrieben.

[0032] FIB. 1 ist cine Ansicht, welche cine Konfigura-
tion von einem System fur ein Fahrzeug gemara einer
als Beispiel dienenden Ausfuhrungsform der vorlie-

genden Erfindung zeigt, welches ein Einstromen von
Abgas verhindert bzw. reduziert. Das System zum
Vermeiden des Einstromens von Abgas fur das Fahr-
zeug weist gemara einer beispielhaften Ausfuhrungs-
form der vorliegenden Erfindung cine Innen/AuEen-
Luftklappe bzw. Lufttur 100 auf, welche in einer Kli-

maanlagen-Vorrichtung des Fahrzeugs bereitgestellt
ist, um die Menge (z. B. Stromungsrate) von AuEen-
luft zu steuern, welche in die Innenseite bzw. den ln-

nenraum eingefuhrt wird. Ein AuEenluft-Temperatur-
sensor 200 misst die Temperatur der AuEenluft des
Fahrzeugs. Eine Temperatursteuerklappe bzw. Tem-
peratursteuertur 300 der Klimaanlagen-Vorrichtung
des Fahrzeugs steuert die Temperatur von Luft, wel-
che an die Innenseite des Fahrzeugs ausgespeist/
ausgestoEen wird. Eine Steuereinheit 400 steuert die
Innen/Austen-Luftklappe 100, um zu bewirken, dass
cine groEere Menge an AuEenluft eingefuhrt wird,
wenn die Fahrzeuggeschwindigkeit cine vorbestimm-
te Geschwindigkeit oder mehr ist, und steuert ferner
die Temperatursteuerklappe 300, um die Temperatur
der Luft zu steuern, welche an die lnnenseite ausge-
stoEen wird, wenn die Temperatur der AuEenluft von
einem vorbestimmten Temperaturbereich abweicht.

[0033] Wie in der Zeichnung gezeigt, gemara einer
als Beispiel dienenden Ausfuhrungsform der vorlie-

genden Erfindung, wenn die Fahrzeuggeschwindig-
keit die vorbestimmte Geschwindigkeit oder mehr ist,
wird die Innen/Austen-Luftklappe 100 gesteuert, um

zu ermoglichen, dass cine erhohte Menge an Au-

Eenluft A in das Fahrzeug eingebracht wird. Ferner,
wenn die Temperatur der AuEenluft A von dern vorbe-
stimmten Temperaturbereich abweicht, wird die Tem-
peratursteuerklappe 300 gesteuert, um die Tempera-
tur der Luft, welche an die Innenseite ausgestoEen
wird, zu steuern. Dadurch beseitigt dieses System ci-
ne Druckdifferenz zwischen der Innenseite und Au-

Eenseite des Fahrzeugs, wenn das Fahrzeug bei ei-
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ner hohen Geschwindigkeit gefahren wird, und halt
zudem die Innentemperatur aufrecht, wodurch die
Leistung des Heizens oder Kuhlens der Innenseite
aufrecht erhalten oder verbessert wird.

[0034] In dern Kontext dieser Erfindung kann der
vorbestimmte Temperaturbereich ein solcher sein, in

dern es keine oder keine merkliche Anderung der In-

nentemperatur gibt, und ist ein Temperaturbereich,
welcher einem Fahrer kein unangenehmes Gefuhl

gibt, sodass er oder sie in einer extrem kalten oder
heiEen bzw. warmen Jahreszeit sich nicht zu kalt

oder heiE bzw. warm fuhlt.

[0035] Unter der Kontrolle bzw. Steuerung der vor-
liegenden Erfindung ist es moglich, dass die Innen-

temperatur ohne Rucksicht auf die Absicht/Intention
des Fahrers variiert. Daher wird die Temperatursteu-
erklappe 300 gesteuert, um cine festgelegte Tempe-
ratur zu erhalten und die Temperatur der Luft, wel-
che an die Innenseite ausgestoEen wird, zu steuern,
wenn der Fahrer die Temperatur der Luft, welche an
die Innenseite ausgestoEen wird, festlegt.

[0036] Um praziser zu sein, ist das Fahrzeug mit ei-
nem Geschwindigkeitssensor 700 vorgesehen bzw.
ausgestattet, um die Fahrzeuggeschwindigkeit zu
detektieren. Wenn ermittelt/bestimmt wird, dass die
Fahrzeuggeschwindigkeit, welche mittels des Ge-
schwindigkeitssensors 700 detektiert wird, cine vor-
bestimmte Geschwindigkeit oder mehr ist, offnet die
Steuereinheit 400 die Innen/Austen-Luftklappe 100
auf cine erste Stufe bzw. mit einem ersten AusmaE,
um cine erhohte Menge von AuEenluft A einzufuhren.

[0037] Das erste-Stufe-Offnen bzw. der erste Off-

nungsgrad der Innen/Austen-Luftklappe 100 wird als
Beispiel beschrieben. Der erste Offnungsgrad der In-

nen/Austen-Luftklappe 100 ist ein Offnen der Innen/

Austen-Luftklappe 100 um/auf 10% in einer Richtung
des Einfuhrens der AuEenluft, um die Menge an ein-
gefuhrter AuEenluft A zu erhohen. Die Innen/AuEen-
Luftklappe 100 wird um/auf 10% in der Richtung des
Einfuhrens der AuEenluft geoffnet. Wenn jedoch die
Innen/Austen-Luftklappe 100 um 0% geoffnet ist, um

die Einfuhrung der AuEenluft zu blockieren, oder teil-

weise geoffnet ist um 10% oder weniger, wird die ln-

nen/Austen-Luftklappe 100 bevorzugt gesteuert, um

auf/um/mit 10% geoffnet zu sein. Ferner, wenn die
Innen/Austen-Luftklappe 100 um 10% oder mehr ge-
offnet ist, kann sie ihren zustand andauernd aufrecht-
erhalten.

[0038] Der Grund warum die AuEenluft in Abhangig-
keit von der Fahrzeuggeschwindigkeit eingefuhrt wird

ist wie folgt. Wenn ein ubliches Fahrzeug bei einer
hohen Geschwindigkeit gefahren wird, wird der Druck
der Innenseite niedriger als derjenige der AuEensei-
te (z. B. an einer lateralen Seite des Fahrzeugs), so-
dass das Abgas, welches von dern Fahrzeug emittiert

wird, in die Innenseite von dern Fahrzeug wiederein-
tritt. Dabei, wenn die Fahrzeuggeschwindigkeit, wel-
che von dern Geschwindigkeitssensor 700 detektiert
wird, einer Geschwindigkeit entspricht, welche das
Vorliegen einer Druckdifferenz zwischen der Innen-
seite und der AuEenseite des Fahrzeugs verursacht,
wird die Innen/Austen-Luftklappe 100 der Klimaan-
lagen-Vorrichtung gesteuert, um cine erhohte Men-

ge an AuEenluft A einzufuhren, wodurch der Innen-
druck ansteigt und die Druckdifferenz zwischen der
Innenseite und der AuEenseite beseitigt bzw. redu-
ziert wird.

[0039] Wenn die Fahrzeuggeschwindigkeit, welche
von dern Geschwindigkeitssensor 700 detektiert wird,
die vorbestimmte Geschwindigkeit oder mehr ist, wird

die Innen/Austen-Luftklappe 100 gesteuert, um auf
die erste Stufe bzw. mit dern ersten Grad geoffnet zu
werden/zu sein, wodurch cine erhohte Menge an Au-

Eenluft A eingefuhrt wird. Wenn die Temperatur der
AuEenluft A von dern vorbestimmten Temperaturbe-
reich abweicht, wird die Temperatursteuerklappe 300
gesteuert, um die Temperatur der Luft zu steuern,
welche an die Innenseite ausgegeben/ausgestoEen
weird.

[0040] Im Folgenden wird im Detail die Steuerung
der Temperatur der Luft beschrieben, welche an die
Innenseite ausgestoEen wird. Fig. 2 ist cine Ansicht,
welche die Stromung von AuEenluft A zeigt, welche
durch die Innen/Austen-Luftklappe 100 des Systems
zum Vermeiden eines Einstromens von Abgas aus
FI9. 'I eingefuhrt wird. Wenn die Innen/Austen-Luft-

klappe 100 gesteuert wird, um die AuEenluft A einzu-
fuhren, wird die AuEenluft A direkt bzw. unmittelbar
an die Innenseite ausgegeben/ausgestoEen.

[0041] Wenn jedoch die AuEenluft A in einer extrem
kalten oder heiEen/warmen Jahreszeit unbehandelt
eingefuhrt wird, wird kalte oder heinie Luft von auEer-
halb des Fahrzeugs ohne cine Aufbereitung an die ln-

nenseite ausgestoEen, sodass die Leistung des Kuh-

lens oder Erwarmens der Innenseite herabgesetzt ist
und die Innentemperatur sich andert, was dazu fuhrt,

dass sich der Fahrer unwohl fuhlt.

[0042] Daher, wenn die Temperatur der eingefuhr-
ten AuEenluft A detektiert/abgetastet wird und die-
se abgetastete Temperatur von dern vorbestimmten
Temperaturbereich abweicht, wird die AuEenluft an
die Innenseite ausgestoEen durch Steuern der Tem-
peratursteuerklappe 300, wodurch die Druckdifferenz
zwischen der Innenseite und der AuEenseite des
Fahrzeugs beseitigt bzw. reduziert und simultan die
Leistung des Erwarmens oder Kuhlens der Innensei-
te verbessert wird, wodurch im Wesentlichen vermie-
den wird, dass sich ein Fahrer unwohl fuhlt in Folge
einer Temperaturveranderung.
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[0043] FIg. 3 ist cine Ansicht, welche einen Betriebs-
zustand eines Lufters 500 des Systems zum Vermei-
den des Einstromens von Abgas aus Fig. 1 zeigt. Das
System weist ferner den Lufter (zum Beispiel ein Ven-
tilator oder Geblase) 500 auf, um die Menge von Luft

zu steuern, welche an die Innenseite des Fahrzeugs
ausgestoEen wird. Wenn die Fahrzeuggeschwindig-
keit die vorbestimmte Geschwindigkeit oder mehr ist
und die Temperatur der AuEenluft A von dern vor-
bestimmten Temperaturbereich abweicht, steuert die
Steuereinheit 400 den Lufter 500, um die Menge an
Luft zu erhohen, welche an die lnnenseite ausgesto-
Een wird.

[0044] Daher, wenn der Lufter 500 der Klimaan-
lagen-Vorrichtung des Fahrzeugs betrieben wird,
stromt die AuEenluft A, welche durch die Innen/Au-

Een-Luftklappe 100 eingefuhrt wird, in cine Heiz-
Einheit 520 oder cine Klimaanlagen-Einheit 540 der
Klimaanlagen-Vorrichtung, wodurch vermieden wird,

dass die eingefuhrte AuEenluft A ohne cine Behand-
lung bzw. Aufbereitung an die Innenseite ausgesto-
Een wird.

[0045] Ferner, wenn es cine groEe Temperaturdif-
ferenz zwischen der Innenseite und der AuEenseite
des Fahrzeugs gibt, wie zum Beispiel in einer extrem
kalten oder heiEen Jahreszeit, wird das AusmaE, mit

dern der Lufter 500 betrieben wird, erhoht, sodass
die Menge der Luft, welche in die Heiz-Einheit 520
oder die Klimaanlagen-Einheit 540 stromt, ansteigt,
und dadurch wird die lnnentemperatur gesteuert oder
aufrechterhalten.

[0046] Im Folgenden wird im Detail das Steuern der
Temperatur der Luft beschrieben, welche an die In-

nenseite ausgestoEen wird. Wenn die Temperatur
der AuEenluft A oberhalb des vorbestimmten Tem-
peraturbereichs ist, steuert die Steuereinheit 400 die
Temperatursteuerklappe 300, um die Temperatur der
Luft, welche an die Innenseite ausgestoEen wird, zu
reduzieren. Hingegen, wenn die Temperatur der Au-

Eenluft A unterhalb des vorbestimmten Temperatur-
bereichs ist, wird die Temperatur der Luft, welche an
die Innenseite ausgestoEen wird, erhoht.

[0047] ~FI . 4 ist cine Ansicht, welche einen Betrieb
zeigt, wobei bzw. in welchem die Temperatur der Luft,

welche an die lnnenseite ausgestoEen wird, angeho-
ben wird durch Steuern der Temperatursteuerklappe
300 des Systems zum Vermeiden eines Einstromens
von Abgas aus ~FI, 1.Wenn die Temperatur der ein-
gefuhrten AuEenluft A unterhalb des vorbestimmten
Temperaturbereichs ist, wird die Temperatursteuer-
klappe 300 gesteuert, um zu bewirken, dass die Luft,

welche von dern Lufter 500 eingefuhrt wird, durch die
Heizer-Einheit 520 hindurchtritt bzw. stromt, sodass
die Temperatur von der Luft, welche an die lnnensei-
te ausgestoEen wird, erhoht wird, und dadurch wird

warme Luft an die Innenseite ausgestoEen.

[0048] Andererseits ist F)g, 5 cine Ansicht, welche
einen Betrieb zeigt, wobei bzw. in dern die Tempera-
tur der Luft, welche an die Innenseite ausgestoEen
wird, reduziert wird durch Steuern der Temperatur-
steuerklappe 300 des Systems zum Vermeiden eines
Einstromens von Abgas aus ~FI . 1. Wenn die Tem-
peratur der AuEenluft A oberhalb des vorbestimmten
Temperaturbereichs ist, wird die Temperatursteuer-
klappe 300 gesteuert, um zu bewirken, dass die Luft,

welche von dern Lufter 500 eingefuhrt wird, durch die
Klimaanlagen-Einheit 540 hindurchtritt bzw. stromt,
sodass die Temperatur von der Luft, welche an die
Innenseite ausgestoEen wird, reduziert wird, und da-
durch wird kalte Luft an die Innenseite ausgestoEen
bzw. ausgespeist. Z. B. wird in dern Betrieb nach
~FI . 5 die Klappe 300 so gesteuert, dass sie die Luft

an dern Heizer 520 vorbei leitet/lenkt bzw. die Luft

umleitet, so dass diese nicht durch den Heizer stromt.

[0049] Die Steuereinheit 400 offnet die Innen/Au-

Een-Luftklappe 100 auf cine zweite Stufe bzw. mit

einem zweiten Grad, sodass cine groEere Menge
von AuEenluft A eingefuhrt wird, in dern Fall, wo das
Offnungs-Element 600 des Fahrzeugs gekippt oder
geoffnet ist, verglichen mit einem Fall, wo das Off-

nungs-Element 600 geschlossen ist. Hier kann das
Offnungs-Element 600 zum Beispiel ein Fenster oder
ein Schiebedach des Fahrzeugs sein und ein Teil be-
zeichnen, welches ein Einstromen und Ausstromen
von Luft aus dern Fahrzeug ermoglicht.

[0050] Ublicherweise, wenn das Fahrzeug bei einer
hohen Geschwindigkeit fahrt und das Offnungs-Ele-
ment 600 von dern Fahrzeug geoffnet oder gekippt
ist, zum Beispiel wenn das Fenster teilweise geoff-
net ist oder das Schiebedach bzw. Panoramadach
gekippt ist, entweicht der Innendruck schnell an die
AuEenseite des Fahrzeugs, wo ein geringerer Druck
vorliegt (z. B. seitlich des Fahrzeugs).

[0051] Folglich, wenn das Offnungs-Element 600,
umfassend z. B. das Fenster oder das Schiebedach
bzw. Panoramadach, gekippt oder geoffnet ist, wird

die Innen/Austen-Luftklappe 100 gesteuert, um auf
die zweite Stufe bzw. mit dern zweiten Grad/AusmaE
geoffnet zu werden/sein, was die Einfuhrung von ei-
ner groEeren Menge an AuEenluft erlaubt, verglichen
mit der ersten Stufe bzw. dern ersten Grad, wodurch
der Innendruck aufgefullt bzw. angehoben wird und

die Druckdifferenz zwischen der Innenseite und der
AuEenseite schnell beseitigt bzw. reduziert wird.

[0052] Hier wird die Offnung der Innen/Austen-Luft-

klappe 100 auf die zweite Stufe bzw. mit dern zweiten
Grad/AusmaE als ein Beispiel beschrieben. Das Off-

nen der Innen/Austen-Luftklappe 100 mit dern zwei-
ten AusmaE ist ein Offnen der Innen/Austen-Luftklap-

pe 100 um/auf 20%, wodurch ermoglicht wird, dass
cine groEere Menge von AuEenluft A eingefuhrt wird,

verglichen mit der Menge an AuEenluft A, wenn die
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Innen/Austen-Luftklappe 100 mit dern ersten Ausmal
geoffnet ist. Die Innen/Austen-Luftklappe 100 wird

um/auf 20% in der Richtung des Einfuhrens der Au-

Eenluft geoffnet. Wenn jedoch die Innen/Austen-Luft-

klappe 100 um 10%, wie in der ersten Stufe bzw. dern
ersten Offnungsgrad, geoffnet ist oder teilweise um

20% oder weniger geoffnet ist, wird die Klappe bevor-
zugt gesteuert, um mit/auf 20% geoffnet zu sein. Fer-
ner, wenn die Innen/Austen-Luftklappe 100 um 20%
oder mehr geoffnet ist, kann sie andauernd in ihrem
Zustand verbleiben.

[0053] FIg. 6 ist ein Flussdiagramm, welches ein
Verfahren zum Vermeiden eines Einstromens von
Abgas fur ein Fahrzeug gemara einer als Beispiel die-
nenden Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung
zeigt. Das Verfahren zum Vermeiden eines Einstro-
mens von Abgas fur ein Fahrzeug weist gemara einer
als Beispiel dienenden Ausfuhrungsform der vorlie-

genden Erfindung auf: einen Geschwindigkeitsdetek-
tionsschritt S100des Detektierens einer Fahrzeugge-
schwindigkeit, einen AuEenluft-Einfuhr-Schritt S200
des Einfuhrens einer erhohten Menge an AuEenluft
durch Steuern einer Innen/Austen-Luftklappe von ei-
ner Klimaanlagen-Vorrichtung des Fahrzeugs, wenn
die Fahrzeuggeschwindigkeit cine vorbestimmte Ge-
schwindigkeit oder mehr ist, einen Temperatur-Mess-
Schritt S500 des Messens einer Temperatur der Au-

Eenluft von dern Fahrzeug sowie einen Tempera-
tur-Steuer-Schritt S700 des Steuerns einer Tempera-
tur von Luft, welche an die Innenseite ausgestoEen
wird, durch Steuern einer Temperatursteuerklappe
der Klimaanlagen-Vorrichtung des Fahrzeugs, wenn
die Temperatur der AuEenluft von dern Fahrzeug von
einem vorbestimmten Temperaturbereich abweicht.

[0054] Der AuEenluft-Einfuhr-Schritt S200 umfasst
ferner einen Offnungselement-Abtast-Schritt S300
des Abtastens/Detektierens, ob ein Offnungselement
des Fahrzeugs gekippt oder geoffnet ist, sowie ei-
nen AuEenluft-Einfuhr-Erhohungs-Schritt S400 des
Einfuhrens einer groEeren Menge von AuEenluft als
derjenigen von dern Offnungselement-Abtast-Schritt,
wenn das Offnungselement gekippt oder geoffnet ist.

[0055] Hier offnet der AuEenluft-Einfuhr-Schritt S200
die Innen/Austen-Luftklappe auf die erste Stufe bzw.
mit dern ersten Grad/AusmaE, und die Innen/Au-

Een-Luftklappe wird bei dern AuEenluft-Einfuhr-Er-
hohungs-Schritt S400 auf die zweite Stufe bzw. mit

dern zweiten Grad/AusmaE geoffnet, wenn das Off-

nungselement von dern Fahrzeug gekippt oder geoff-
net ist. Der Offnungszustand der Innen/Austen-Luft-

klappe wird im Detail beschrieben. Bei dern AuEen-
luft-Einfuhrungs-Schritt S200, wenn die Fahrzeug-
geschwindigkeit cine vorbestimmte Geschwindigkeit
oder mehr ist, wird die initiale/anfangliche Innen/Au-

Een-Luftklappe auf die erste Stufe geoffnet, um cine
erhohte Menge von AuEenluft einzufuhren, wodurch
cine Druckdifferenz zwischen der lnnenseite und der

AuEenseite von dern Fahrzeug beseitigt bzw. redu-
ziert wird.

[0056] Wenn jedoch die Fahrzeuggeschwindigkeit
die vorbestimmte Geschwindigkeit oder mehr ist und

das Offnungselement 600 gekippt oder geoffnet ist,
entweicht der Innendruck schnell an die AuEensei-
te des Fahrzeugs, wo ein niedrigerer Druck vor-
liegt. Folglich wird die Innen/Austen-Luftklappe auf
die zweite Stufe bzw. mit dern zweiten Grad/Aus-
maE geoffnet, um die Einfuhrung von einer groEeren
Menge an AuEenluft zu ermoglichen, verglichen mit

dern Fall des Offnens der Einlass/Auslass-Luftklappe
auf die erste Stufe, wodurch der lnnendruck unzurei-
chend aufgefullt bzw. erhoht wird.

[0057] Das heiEt, wenn das Fahrzeug bei einer ho-
hen Geschwindigkeit gefahren wird und das Off-

nungselement 600 des Fahrzeugs geoffnet oder ge-
kippt ist, entweicht der Innendruck schnell an die Au-

Eenseite des Fahrzeugs, wo ein geringer Druck vor-
liegt. Daher wird die Innen/Austen-Luftklappe gesteu-
ert, um mit dern zweiten Grad/AusmaE geoffnet zu
sein, bei dern Offnungselement-Abtast-Schritt S300
und dern AuEenluft-Einfuhr-Erhohungs-Schritt S400,
wodurch cine Druckdifferenz zwischen der Innensei-
te und der AuEenseite von dern Fahrzeug in Folge der
Offnung oder eines Kippens des Offnungselements
schnell beseitigt bzw. reduziert wird.

[0058] Das Verfahren umfasst ferner ei-
nen Geschwindigkeits-Ermittlungs/Bestimmungs-
Schritt S800 des Ermittelns/Bestimmens, ob/dass ci-
ne Fahrgeschwindigkeit nicht gleich oder oberhalb ei-
ner vorbestimmten Geschwindigkeit ist, in dern Zu-

stand, wo die Innentemperatur innerhalb des vorbe-
stimmten Temperaturbereichs gehalten wird durch
Steuern der Temperatur von der AuEenluft, welche
eingefuhrt wird, mittels der Temperatursteuerklappe,
sowie einen Initial/Anfangs-Antreiben-Schritt S900,
welcher ein Steuern der Klimaanlagen-Vorrichtung,
umfassend die Temperatursteuerklappe, stoppt, falls
cine Druckdifferenz zwischen der lnnenseite und der
AuEenseite beseitigt ist, wenn die Fahrgeschwindig-
keit nicht gleich oder oberhalb der vorbestimmten Ge-
schwindigkeit ist, wodurch die Klimaanlagenlast mini-

miert wird.

[0059] Ein derartiges Verfahren fur ein Fahrzeug
zum Vermeiden eines Einstromens von Abgas ge-
maE einer als Beispiel dienenden Ausfuhrungsform
der vorliegenden Erfindung steuert die Temperatur-
steuerklappe der Klimaanlangen-Vorrichtung, wenn
die AuEenluft eingefuhrt wird, um die Druckdifferenz
zwischen der Innenseite und der AuEenseite wah-
rend eines Hochgeschwindigkeitsfahrens zu besei-
tigen bzw. zu reduzieren, wodurch die Temperatur
der Luft, welche an die lnnenseite ausgestoEen wird,

gesteuert wird, und hierdurch wird der Wiedereintritt
bzw. das Einziehen von Abgas vermieden, wobei ei-
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ne Anderung der Innentemperatur minimiert wird/ist,

und daher kann die innere Umgebung aufrechterhal-
ten werden und es kann angenehme Luft bereitge-
stellt werden.

[0060] Ferner weist der Temperatur-Mess-Schritt
S500 zudem einen Blas-Schritt S600 auf des Erho-
hens der Menge an Luft, welche an die Innensei-
te ausgestoEen wird, durch Steuern des Lufters der
Klimaanlagen-Vorrichtung von dern Fahrzeug, wenn
die AuEentemperatur des Fahrzeugs von dern vorbe-
stimmten Temperaturbereich abweicht.

[0061] Bei einem solchen Blas-Schritt S600 wird der
Lufter der Klimaanlangen-Vorrichtung des Fahrzeugs
betrieben, um die AuEenluft, welche durch die Innen/

Austen-Luftklappe eingefuhrt wird, zu der Heiz-Ein-
heit oder der Klimaanlagen-Einheit von der Klima-

anlagen-Vorrichtung zu blasen, wodurch vermieden
wird, dass die eingefuhrte AuEenluft an die Innensei-
te ausgestoEen wird ohne behandelt zu werden.

[0062] Ferner, wenn cine groEe Temperaturdiffe-
renz zwischen der lnnenseite und der AuEenseite von
dern Fahrzeug vorliegt, wie zum Beispiel in einer ex-
trem kalten oder heiEen Jahreszeit, wird das AusmaE
erhoht, mit dern der Lufter 500 betrieben wird, sodass
die Menge von Luft, welche in die Heiz-Einheit 520
oder die Klimaanlagen-Einheit bzw. Kuhleinheit 540
einstromt, ansteigt, und hierdurch wird die Innentem-
peratur gesteuert oder aufrechterhalten.

[0063] Ferner, bei dern Temperatur-Steuer-Schritt
S700, wenn die Temperatur der AuEenluft oberhalb
des vorbestimmten Temperaturbereichs ist, wird die
Temperatursteuerklappe gesteuert, um die Tempera-
tur der Luft, welche an die Innenseite ausgestoEen
wird, zu reduzieren. Hingegen, wenn die Tempera-
tur der AuEenluft unterhalb des vorbestimmten Tem-
peraturbereichs ist, wird die Temperatursteuerklappe
gesteuert, um die Temperatur der Luft, welche an die
Innenseite ausgestoEen wird, zu erhohen.

[0064] Um praziser zu sein, die Temperatursteuer-
klappe wird gesteuert, sodass die Luft, welche mittels
des Lufters eingefuhrt wird, durch die Heizer-Einheit
tritt bzw. stromt, wenn die Temperatur der eingefuhr-
ten AuEenluft unterhalb des vorbestimmten Tempe-
raturbereichs ist, wodurch die Temperatur der Luft,

welche an die Innenseite ausgestoEen wird, erhoht
wird. Wenn die Temperatur der AuEenluft oberhalb
des vorbestimmten Temperaturbereichs ist, wird die
Temperatursteuerklappe gesteuert, sodass die Luft,

welche mittels des Lufters eingefuhrt wird, durch die
Klimaanlagen-Einheit tritt bzw. stromt, wodurch die
Temperatur der Luft, welche an die Innenseite aus-
gestoEen wird, reduziert wird.

[0065] Wie oben beschrieben, stellt die vorliegende
Erfindung ein System und ein Verfahren zum Ver-

meiden eines Einstromens von Abgas fur ein Fahr-
zeug bereit, welche cine Druckdifferenz zwischen ei-
ner Innenseite und einer AuEenseite von dern Fahr-
zeug beseitigen bzw. reduzieren, wenn dieses bei ei-
ner hohen Geschwindigkeit betrieben bzw. gefahren
wird, wodurch vermieden wird, dass Abgas in die In-

nenseite bzw. den lnnenraum wiedereintritt, und hier-
durch kann cine angenehme Innenluft aufrechterhal-
ten werden.

[0066] Insbesondere stellt die vorliegende Erfindung
ein System und ein Verfahren zum Vermeiden eines
Einstromens von Abgas fur ein Fahrzeug bereit, wel-
che die Temperatur von Luft, welche an die Innen-
seite ausgestoEen wird, beim Einfuhren von AuEen-
luft steuern, wodurch die Leistung des Heizens oder
Kuhlens des Innenraums verbessert wird, und es wird

im Wesentlichen vermieden, dass sich ein Fahrer un-

wohl fuhlt aufgrund einer Anderung der Temperatur.

[0067] Ferner stellt die vorliegende Erfindung ein
System und ein Verfahren zum Vermeiden eines Ein-
stromens von Abgas fur ein Fahrzeug bereit, welche
cine Innen/Austen-Luftklappe steuern, um cine er-
hohte Menge an AuEenluft einzufuhren, in dern Fall,
wo ein Offnungselement gekippt oder geoffnet ist,
verglichen mit dern Fall, wo das Offnungselement ge-
schlossen ist, wenn die Fahrzeuggeschwindigkeit ci-
ne vorbestimmte Geschwindigkeit oder mehr ist, wo-
durch vermieden wird, dass der Innendruck schnell
an die AuEenseite von dern Fahrzeug entweicht, wo
ein niedriger Druck vorliegt, durch das Offnungsele-
ment hindurch.

[0068] Zur leichteren Beschreibung und genauen
Definition in den angehangten Anspruchen werden
die Ausdrucke „oben", „unten", „innen" und „austen"
verwendet, um bestimmte Merkmale der beispielhaf-
ten Ausfuhrungsformen mit Bezug auf deren Position
in den Figuren zu beschreiben.

[0069] Die vorhergehende Beschreibung von spezi-
fischen beispielhaften Ausfuhrungsformen der vorlie-

genden Erfindung wurde prasentiert zum Zwecke der
Illustration und Beschreibung. Sie soll nicht erschop-
fend sein oder die Erfindung auf die offenbarten ge-
nauen Formen beschranken, und selbstverstandlich
sind viele Modifikationen und Variationen im Lichte
der obigen Lehre moglich. Die beispielhaften Aus-
fuhrungsformen wurden ausgewahlt und beschrie-
ben, um bestimmte Prinzipien der Erfindung und ih-

re praktische Anwendung zu erlautern, um hierdurch
Fachleuten zu ermoglichen, verschiedene beispiel-
hafte Ausfuhrungsformen der vorliegenden Erfindung
sowie verschiedene Alternativen und Modifikationen
davon herzustellen und anzuwenden. Es ist beab-
sichtigt, dass der Umfang der vorliegenden Erfindung
durch die Anspruche, welche hieran angehangt sind,
und ihre Aquivalente definiert wird.
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Patentanspruche

1. Ein System fur ein Fahrzeug zum Vermeiden
eines Einstromens von Abgas, aufweisend:
cine Innen/Austen-Luftklappe (100), welche in einer
Klimaanlagen-Vorrichtung des Fahrzeugs bereitge-
stellt ist und cine Menge von AuEenluft steuert, wel-
che in ein lnneres des Fahrzeugs eingefuhrt wird;
einen AuEenluft-Temperatursensor (200), welcher ci-
ne Temperatur der AuEenluft des Fahrzeugs misst;
cine Temperatursteuerklappe (300), welche inner-

halb der Klimaanlagen-Vorrichtung des Fahrzeugs
angeordnet ist und cine Temperatur von Luft steuert,
welche in das lnnere von dern Fahrzeug ausgespeist
wird; und

cine Steuereinheit (400), welche die Innen/AuEen-
Luftklappe (100) steuert, um zu verursachen, dass ci-
ne Menge an AuEenluft in das Innere eingefuhrt wird,
wenn cine Fahrzeuggeschwindigkeit gleich oder gro-
Eer als cine vorbestimmte Geschwindigkeit ist;
wobei die Steuereinheit (400) die Temperatursteuer-
klappe (300) steuert, um die Temperatur der Luft zu
steuern, welche in das lnnere ausgespeist wird, wenn
die Temperatur der AuEenluft von einem vorbestimm-
ten Temperaturbereich abweicht.

2. Das System wie in Anspruch 1 angegeben, wo-
bei die Temperatursteuerklappe (300) zwischen ei-
nem Heizer (520) und einer Klimaanlage (540) an-
geordnet ist und die Luft, welche in die Klimaanlage
(540) eingefuhrt wird, selektiv zu dern Heizer (520)
lenkt bzw. Ieitet.

3. Das System wie in Anspruch 1 oder 2 angege-
ben, wobei ein Lufter (500) angeordnet ist, um die Au-

Eenluft mit der Klimaanlage (540) in Fluid-Verbindung
zu bringen.

4. Das System wie in einem der Anspruche 1 bis 3
angegeben, ferner aufweisend:
einen Lufter (500), welcher in der Klimaanlagen-Vor-
richtung angeordnet ist und cine Menge der Luft steu-
ert, welche in das Innere von dern Fahrzeug ausge-
speist wird,
wobei die Steuereinheit (400) den Lufter steu-
ert, wenn die Fahrzeuggeschwindigkeit groEer oder
gleich der vorbestimmten Geschwindigkeit ist und/

oder die Temperatur der AuEenluft von dern vorbe-
stimmten Temperaturbereich abweicht, wodurch die
Menge der Luft ansteigt, welche in das lnnere ausge-
speist wird.

5. Das System wie in einem der Anspruche 1 bis
4 angegeben, wobei, wenn die Temperatur der Au-

Eenluft unterhalb des vorbestimmten Temperaturbe-
reichs ist, die Steuereinheit die Temperatursteuer-
klappe steuert, so dass die Temperatur der Luft, wel-
che in das Innere ausgespeist wird, ansteigt, und wo-

bei, wenn die Temperatur der AuEenluft oberhalb des
vorbestimmten Temperaturbereichs ist, die Steuer-

einheit die Temperatur der Luft, welche in das Innere
ausgespeist wird, reduziert.

6. Das System wie in Anspruch 5 angegeben,
wobei die Steuereinheit die Temperatursteuerklappe
derart steuert, dass diese die AuEenluft so fuhrt, dass
diese durch den Heizer stromt, wenn die Tempera-
tur der AuEenluft unterhalb des vorbestimmten Tem-
peraturbereichs ist, und wobei die Steuereinheit die
Temperatursteuerklappe derart steuert, dass diese
die AuEenluft so fuhrt, dass diese durch die Klima-

anlage hindurchstromt, wenn die Temperatur der Au-

Eenluft oberhalb des vorbestimmten Temperaturbe-
reichs ist.

7. Das System wie in einem der Anspruche 1

bis 6 angegeben, wobei die Steuereinheit die Innen/

Austen-Luftklappe derart steuert, dass cine groEere
Menge von AuEenluft eingefuhrt wird, wenn ein Off-

nungselement von dern Fahrzeug gekippt oder ge-
offnet ist, verglichen mit einem Fall, in dern das Off-

nungselement geschlossen ist.

8. Ein Verfahren fur ein Fahrzeug zum Vermeiden
eines Einstromens von Abgas, aufweisend:
a) Detektieren einer Fahrzeuggeschwindigkeit;
b) Einfuhren einer erhohten Menge von AuEenluft
durch Steuern einer Innen/Austen-Luftklappe in ei-
ner Klimaanlagen-Vorrichtung des Fahrzeugs, wenn
die Fahrzeuggeschwindigkeit gleich oder groEer ei-
ner vorbestimmen Geschwindigkeit ist;

c) Messen einer Temperatur der AuEenluft des Fahr-
zeugs und

d) Steuern einer Temperatur von Luft, welche an ein
Inneres ausgespeist wird, durch Steuern einer Tem-
peratursteuerklappe in der Klimaanlagen-Vorrichtung
des Fahrzeugs, wenn die Temperatur der AuEenluft
von dern Fahrzeug von einem vorbestimmten Tem-
peraturbereich abweicht.

9. Das Verfahren wie in Anspruch 8 angegeben,
wobei der b) Schritt ferner aufweist:
Abtasten, ob ein Offnungselement von dern Fahrzeug
gekippt oder geoffnet ist; und

Einfuhren einer groEeren Menge von AuEenluft als
in dern b) Schritt, wenn das Offnungselement gekippt
oder geoffnet ist.

10. Das Verfahren wie in Anspruch 8 oder 9 ange-
geben, wobei das Verfahren nach dern c) Schritt fer-
ner aufweist:
Erhohen einer Menge von Luft, welche in das Inne-
re ausgespeist wird, durch Steuern eines Lufters in

der Klimaanlagen-Vorrichtung des Fahrzeugs, wenn
die Temperatur der AuEenluft von dern Fahrzeug von
dern vorbestimmten Temperaturbereich abweicht.

11. Das Verfahren wie in einem der Anspruche 8
bis 10 angegeben, wobei der d) Schritt aufweist:
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Reduzieren der Temperatur von der Luft, welche an
das lnnere ausgespeist wird, durch Steuern der Tem-
peratursteuerklappe, wenn die Temperatur der Au-

Eenluft oberhalb des vorbestimmten Temperaturbe-
reichs ist; und

Erhohen der Temperatur von der Luft, welche in das
Innere ausgespeist wird, wenn die Temperatur der
AuEenluft unterhalb des vorbestimmten Temperatur-
bereichs ist.

12. Das Verfahren wie in einem der Anspruche 8
bis 11 angegeben, wobei der d) Schritt aufweist:
Reduzieren der Temperatur von der Luft, welche in

das lnnere ausgespeist wird, durch Steuern der Tem-
peratursteuerklappe, um die AuEenluft derart zu fuh-

ren, dass diese durch die Klimaanlage stromt, wenn
die Temperatur der AuEenluft oberhalb des vorbe-
stimmten Temperaturbereichs ist, und

Erhohen der Temperatur von der Luft, welche in das
Innere ausgespeist wird, durch Steuern der Tempe-
ratursteuerklappe, um die AuEenluft derart zu fuhren,
dass diese durch einen Heizer tritt bzw. stromt, wenn
die Temperatur der AuEenluft unterhalb des vorbe-
stimmten Temperaturbereichs ist.

Es folgen 4 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen

Gesc wtndtg ei s- 400 InnenlAuSen-
Luftk!appe

Austen! uft-

Ternperatur-
sensor

800

Ternpe�retu-
rsteu�erklap

800

200
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Mo

800
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Fahrgeschwin-
i keitv vorbestimmte Geschwi-

digkeit

Ja
Ctfne innen/Austen-Luftklappe

SMO auf erste Stufe

0ffnungs-
ement geoffne ~

Offne innen/AuSen-Luftklapp
auf zwe te Stufe

vorbestimmter
TemperaturbereichV

AuEeniufttemperatur
& vorbestirnmte

Temperatur (hohe Temperatur

AuSeniuftternperatur
& vorbestimmte Temperatur

(niedrige Temperatur)

Betreibe LQfter

Steuere Temperatur
(Reduziere Temperatur)

Betreibe LUfter

Steuere Ternperatur
(Erhdhe Ternperatur)

SF04

orbestimmte JaGeschwindigkeit v Fahrzeug-
eschwindigkei

Anfangs-Antreiben/Ansteuer
der innen/Auaen-Luftk! appe
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