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(57) Zusammenfassung: Ein Verfahren zum Steuern eines
Einlasses einer Klimaanlage eines Fahrzeugs ist offenbart.
Das Verfahren weist auf: den a-1)-Schritt (S1), bei dem die
Haupttiir (220) des Einlasses (200) die AuRenluft-Einlassoff-
nung (211) o6ffnet und die Innenraumluft-Einlasséffnung
(212) schlief3t, so dass nur AuRenluft in den Einlass stromt,
den b-1)-Schritt (S2) des Detektierens des Betriebs des
Geblases (130), den c-1)-Schritt (S3) des Bestimmens, ob
die eingestellte Innenraumlufttemperatur des Fahrzeugs
die vorbestimmte Temperatur oder hoher ist, und den d-1)-
Schritt (S4), bei dem die zusatzliche Tur (230) die -zusatz-
liche Innenraumluft-Einlasséffnung (213) oOffnet, so dass
etwas Innenraumluft in den Einlass strémt. Das Verfahren
steuert den Einlass der Klimaanlage automatisch, so dass
ermoglicht wird, dass etwas Innenraumluft in den Einlass
stromt, wahrend Auf3enluft in den Einlass stromt, wodurch
die Innenraumtemperatur des Fahrzeugs angenehm gehal-
ten wird und die Heizeffizienz verbessert wird.
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Beschreibung
Technisches Gebiet

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft allgemein
ein Verfahren zum Steuern eines Einlasses einer Kli-
maanlage eines Fahrzeugs und insbesondere ein
derartiges Verfahren zum Steuern eines Einlasses
einer Klimaanlage eines Fahrzeugs, welches das
Einfihren von etwas Innenraumluft in den Einlass
zusammen mit AuBenluft ermdglicht, wenn eine
bestimmte Bedingung wahrend des Einstrémens
der AuBenluft erflllt ist, wodurch die Temperaturre-
gelungseffizienz verbessert wird.

Hintergrundtechnik

[0002] Allgemein ist eine Klimaanlage fir Fahr-
zeuge eine Vorrichtung, die Luft aus dem Innenraum
und von auBerhalb eines Fahrzeugs ansaugt, die
angesaugte Luft mittels eines Warmetauschers
kihlt oder erwarmt, und die Luft, die den Warme-
tauschprozess durchlaufen hat, in das Fahrzeug
blast.

[0003] Eine derartige Klimaanlage weist ein Klima-
anlagengehause, ein Gebldse und einen Einlass
auf. Ein Verdampfer und ein Heizkorper sind in dem
Klimaanlagengehause vorgesehen, und Liftungslo-
cher sind an der Auslass-Seite des Klimaanlagege-
hauses vorgesehen. Das Offnungsverhaltnis jedes
Liftungsloches wird durch eine entsprechende Tir
gesteuert. Das Geblase ist an der Einlass-Seite des
Klimaanlagengehauses vorgesehen. Der Einlass ist
zum Abdecken des Geblases montiert.

[0004] Ein Fahrer betatigt eine Steuereinheit, die in
einem Fahrzeug vorgesehen ist, so dass die Klima-
anlage des Fahrzeugs in einen Kuhl- oder Heizmo-
dus, einen Luftungsmodus, einen Zwei-Ebenen-Mo-
dus, einen Fuliraum-Modus, einen Misch-Modus
oder einen Abtau-Modus eingestellt werden kann.

[0005] Die Turen, die an den jeweiligen Liftungslo-
chern vorgesehen sind, werden von dem Fahrer
betétigt, wodurch ein bestimmtes Liftungsloch zum
Ablassen der Luft in das Fahrzeug getffnet wird. Fer-
ner wird eine Temperatur-Tlr gesteuert, oder die
Menge an Kuhimittel, das in den Heizkorper einge-
speist wird, wird gesteuert. Dadurch wird die Tempe-
ratur in dem Fahrzeug reguliert.

[0006] Fig. 1 ist eine perspektivische Ansicht, die
einen herkdmmlichen Einlass einer Klimaanlage
eines Fahrzeugs darstellt. Der herkdmmliche Einlass
weist ein Gehduse 3 und eine Haupttlr 4a auf. Eine
AuRenluft-Einlasséffnung 1, die mit dem AuBeren
des Fahrzeugs kommuniziert, und eine Innenraum-
luft-Einlasséffnung 2, die mit dem Innenraum des
Fahrzeugs kommuniziert, sind in dem Gehause 3
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vorgesehen. Die Haupttir 4a dreht sich um eine
Haupttir-Antriebswelle 5, wobei sie einen Bogen
beschreibt, wodurch die Auflenluft- Einlasséffnung
1 oder die Innenraumluft-Einlasséffnung 2 gedffnet
oder geschlossen wird (siehe Fig. 2).

[0007] Fig. 2 ist eine schematische Ansicht, die den
Betrieb des Einlasses aus Fig. 1 veranschaulicht.
Fig. 2a zeigt den Zustand, in dem die Haupttir 4a
die AuBenluft-Einlass6ffnung 1 schlie3t, die Innen-
raumluft-Einlasséffnung 2 jedoch 6ffnet, so dass
Innenraumluft durch die Innenraumluft-Einlassoff-
nung 2 hindurchstromt.

[0008] Fig. 2 b zeigt den Zustand, in dem die Haupt-
tir 4a die AuBenluft-Einlassoéffnung 1 offnet, die
Innenraumluft-Einlasséffnung 2 jedoch verschliel3t,
so dass nur AuRenluft durch die AuRenluft-Einlass-
offnung 1 hindurch in den Einlass stromt.

[0009] Das bedeutet, dass der Einlass der Klimaan-
lage, der wie oben beschrieben konstruiert ist, nur
AufBenluft anzieht, wenn von dem Fahrer ein AulRen-
luft-Modus ausgewahlt wird. Umgekehrt wird nur
Innenraumluft in den Einlass gesaugt, wenn ein
Innenraumluft-Modus ausgewahlt ist.

[0010] Eine derartige Klimaanlage ist jedoch dahin-
gehend problematisch, dass, wenn der Auf3enluftmo-
dus im Winter ausgewahlt wird, wahrend des
Betriebs der Klimaanlage nur AuRenluft durch die
AuBenluft-Einlassoffnung 1 in das Fahrzeug einge-
fuhrt wird, so dass die Leistung der Klimaanlage ver-
schlechtert wird. Des Weiteren verbraucht sich die
Luftim Inneren des Fahrzeugs, wenn nur Innenraum-
luft durch die Innenraumluft-Einlass6ffnung hindurch
zirkuliert, so dass der Gesundheit eines Fahrzeugin-
sassen Schaden zugefiigt wird.

[0011] Um dieses Problem zu I6sen, wurde ein Ein-
lass vorgeschlagen, der zum Verbessern der Heiz--
Effizienz selbst im Auflenluftmodus eine geringe
Menge von Innenraumluft ansaugt. Dieser Einlass
ist in Fig. 3 dargestellt.

[0012] Wie aus Fig. 3 ersichtlich, ist der Einlass mit
einer Haupttir 4b des Flachplatten-Typs zwischen
einer Auflenluft-Einlass6ffnung 1 und einer Innen-
raumluft-Einlasséffnung 2 versehen. Die Haupttir
4b ist Uber eine Antriebswelle 5 an einen (nicht dar-
gestellten) Antrieb angeschlossen. Somit werden die
AuRenluft-Einlasséffnung 1 oder die Innenraumluf-
t-Einlasso6ffnung 2 gedffnet oder geschlossen, wenn
sich die Haupttlir 4b um die Antriebswelle 5 dreht.
Eine zusatzliche Innenraumluft-Einlassoéffnung 7 ist
in dem oberen Abschnitt der Haupttir 4b ausgebil-
det. Eine zusatzliche Tur 6 ist an der zusatzlichen
Innenraumluft-Einlass6ffnung 7 vorgesehen und
wird zum Offnen oder VerschlieRen der Innenraum-
luft-Einlasséffnung 7 gedreht.
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[0013] Wenn die Haupttiir 4b die Innenraumluft-Ein-
lassoffnung 2 6ffnet und die Aullenluft-Einlassoff-
nung 1 schlielt, dann wird die zusatzliche Innen-
raumluft-Einlassoffnung 7 von der zusétzlichen Tur
6 aufgrund deren eigenen Gewichtes geschlossen.
Somit wird im Innenraumluftmodus keine Auf3enluft
in den Einlass gesaugt, und stattdessen wird nur
Innenraumluft in den Einlass gesaugt.

[0014] Im AuBenluftmodus dagegen o&ffnet die
Haupttir 4b die AuBenluft-Einlass6ffnung 1 und
schlieft die Innenraumluft-Einlasséffnung 2.
Dadurch wird AuRenluft durch die AuRenluft-Einlass-
6ffnung 1 in den Einlass gesaugt, und die zusatzliche
Innenraumluft-Einlasséffnung 7 wird teilweise geoff-
net, so dass etwas Innenraumluft in den Einlass
stromt. Die zusatzliche Tir 6 6ffnet die zusatzliche
Innenraumluft-Einlass6ffnung 7 durch den Druckun-
terschied, der auftritt, wenn ein Lifterventilator 8
betrieben wird, und durch das Gewicht der zusatzli-
chen Tur 6. Somit wird auch im Aufenluftmodus
etwas Innenraumluft durch die zusatzliche Innen-
raumluft-Einlasséffnung 7 zusatzlich zu der Aulien-
luft zugefluhrt.

[0015] Aus diesem Grund ist der oben genannte
Einlass dahingehend vorteilhaft, dass wenn die Kili-
maanlage auf den Auflenluftmodus eingestellt wird
und eine Heizung zum Heizen des Innenraums
eines Fahrzeugs betrieben wird, in dem Fall, in dem
die AulRenlufttemperatur wie zum Beispiel im Winter
sehr viel niedriger als die Innenraumlufttemperatur
ist, AuRenluft durch die AuRenluft-Einlasséffnung 1
zugefiihrt wird und etwas Innenraumluft durch die
zusatzliche Innenraumluft-Einlass6ffnung 7 hindurch
zugefihrt wird, so dass die AuRenluft mit der Innen-
raumluft vermischt wird und somit die Heizeffizienz
erhoht wird. Ein derartiger Einlass ist jedoch dahin-
gehend problematisch, dass die Haupttlir 4b die
Form einer flachen Platte aufweist, so dass sie nicht
fir den Einlass angewendet werden kann, der in
Fig. 1 und in Fig. 2 dargestellt ist. Da die zusatzliche
TUr 6 drehbar an die Haupttlr 4b angeschlossen ist
und durch ihr eigenes Gewicht oder einen Druckun-
terschied gedffnet oder geschlossen wird, kann die
zusatzliche Tir des Weiteren aufgrund von Abnut-
zung oder Korrosion an der Verbindungsstelle der
zusatzlichen Tir 6 und der Haupttir versagen. Des
Weiteren ist die Menge an Innenraumluft, die durch
die zusatzliche Innenraumluft-Einlasséffnung 7
angesaugt wird, uneinheitlich, da die Offnung der
zusatzlichen Tar 6 nicht in einem konstanten Verhalt-
nis gesteuert wird. Somit ist das prazise Steuern der
Menge an Innenraumluft, die in den Einlass gesaugt
wird, unmaglich.

[0016] Eine Klimaanlage mit einer vorstehend
beschriebenen Klimaanlage (insbesondere wie in
Fig. 1 sowie 2a und 2b gezeigt) ist aus der
JP 2005 - 22 595 A bekannt.
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[0017] Eine weitere bereits bekannte Klimaanlage
ist zum Beispiel in der DE 196 50 729 A1 beschrie-
ben, bei welcher eine erste Klappe 30 eine erste
Innenluftansaugdéffnung 28 o6ffnet und schliel3t und
eine zweite Klappe 31 eine zweite Innenluftansaug-
offnung 28 und eine AufRenluftansaugéffnung 29
selektiv offnet und schliet und bei welcher in
einem Zwei-Schicht-Modus einem ersten Luftdurch-
lass 13 Innenraumluft durch die mittels der ersten
Klappe 30 gedffneten Innenluftansaugéffnung 28
zugefihrt wird und einem zweiten Luftdurchlass 14
AulBenluft durch die mittels der zweiten Klappe 31
gedffneten AuRenluftansaugdffnung 29 zugefihrt
wird.

[0018] Eine weitere bereits bekannte Klimaanlage
fur ein Fahrzeug ist zum Beispiel in der
DE 696 06 726 T2 beschrieben, bei welcher ein Inne-
res einer Leitung in einen ersten Durchgang, welcher
mit Au3enluft kommunizierbar ist, und einen zweiten
Durchgang, welcher mit Innenluft kommunizierbar
ist, unterteilt ist, und eine Geblase-Liftung in dem
ersten Durchgang vorgesehen ist und eine Geblase--
Liftung in dem zweiten Durchgang vorgesehen ist,
wobei die Geblase-Liftungen durch ein und densel-
ben Motor angetrieben werden, und bei welcher eine
BypaR-Leitung an dem zweiten Durchgang ange-
bracht ist und AuRenluft fihrt, und eine Innenluft-/Au-
Renluft-Schalteinheitan einer inneren Luftansaugoff-
nung des zweiten Durchganges angebracht ist,
wobei, wenn Ruckstrom von AuRenluft durch die
innere Luftansaugdffnung in ein Fahrzeuginneres
auftreten wird, die Innenluft-/Auf3enluft-Schalteinheit
auf eine Aul3enluft-Einflihrungsseite geschaltet wird,
um die innere Luftansaugoéffnung zu schlielRen.

Darstellung der Erfindung

Technisches Problem

[0019] Dementsprechend wurde die vorliegende
Erfindung unter Beriicksichtigung der oben genann-
ten im Stand der Technik auftretenden Probleme ent-
wickelt, und ein Ziel der vorliegenden Erfindung ist
das Bereitstellen eines derartigen Verfahrens zum
Steuern eines Einlasses einer Klimaanlage eines
Fahrzeugs, das zum automatischen Steuern des
Einlasses der Klimaanlage entsprechend einer von
einem Benutzer bendtigten Umgebung wahrend
des Einstromens von AuBenluft geeignet ist, das
zum Heizen des Fahrzeugs geeignet ist, damit der
Innenraum des Fahrzeugs angenehm ist, und das
die Heizeffizienz verbessert.

Technische Lésung

[0020] Fur das Erreichen des obigen Ziels stellt die
vorliegende Erfindung ein Verfahren zum Steuern
eines Einlasses einer Klimaanlage eines Fahrzeugs
gemal Anspruch 1 bereit.
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[0021] Weiterbildungen der Erfindung sind in den
abhangigen Anspriichen beschrieben.

Vorteilhafte Effekte

[0022] Gemal der vorliegenden Erfindung steuert
ein Verfahren zum Steuern eines Einlasses einer Kli-
maanlage eines Fahrzeugs automatisch den Einlass
der Klimaanlage entsprechend einer von einem
Benutzer bendtigten Umgebung, wodurch erméglicht
wird, dass etwas Innenraumluft in den Einlass stromt,
wahrend AuBenluft in den Einlass stromt, wodurch
die Innenraumtemperatur des Fahrzeugs angenehm
aufrechterhalten und die Heizeffizienz verbessert
wird.

Figurenliste

Fig. 1 ist eine perspektivische Ansicht, die einen
herkdmmlichen Einlass einer Klimaanlage eines
Fahrzeugs zeigt,

Fig. 2 ist eine schematische Ansicht, die den
Betrieb des Einlasses aus Fig. 1 veranschau-
licht,

Fig. 3 ist eine Schnitt-Ansicht, die einen weite-
ren herkdbmmlichen Einlass einer Klimaanlage
eines Fahrzeugs zeigt,

Fig. 4 bis Fig. 6 sind Ablaufdiagramme, die Ver-
fahren zum Steuern einen Einlasses einer Kili-
maanlage eines Fahrzeugs gemaf der vorlie-
genden Erfindung veranschaulichen,

Fig. 7 ist eine Ansicht, die eine Steuereinheit
des automatischen Typs veranschaulicht,

Fig. 8 ist eine Ansicht, die eine Steuereinheit
des manuellen Typs veranschaulicht,

Fig. 9 ist eine Teilschnittansicht, die die Klima-
anlage darstellt,

Fig. 10 bis Fig. 12 sind Teil-Schnittansichten,
die den Betrieb eines Einlasses aus Fig. 9 ver-
anschaulichen,

Fig. 13 ist eine perspektivische Explosionsan-
sicht, die eine Ausflihrungsform des Einlasses
der Klimaanlage zeigt,

Fig. 14 bis Fig. 16 sind schematische Ansich-
ten, die den Betrieb der Klimaanlage des Fahr-
zeugs gemal der vorliegenden Erfindung ver-
anschaulichen, und

Fig. 17 ist ein Ablaufdiagramm, das ein weiteres
Verfahren zum Steuern eines Einlasses einer
Klimaanlage eines Fahrzeugs gemaf der vorlie-
genden Erfindung veranschaulicht.

Bezugszeichenliste

100 Klimaanlagengehduse
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101 Abtau-Liftungsloch

101d Abtau-Tur

102 Front-LGftungsloch

102d Front-Tur

103 Fullraum-LUftungsloch

103d FuRraum-Tar

110 Verdampfer

120 Heizkorper

130 Geblase

200 Einlass

210 Gehéause

211 Aufenluft-Einlassoffnung

212 Innenraumluft-Einlasséffnung

213 zusatzliche Innenraumluft-Einlassoff-
nung

220 Haupttar

221 Haupttlir-Antriebswelle

230 zusétzliche Tur

231 Zusétzliche-Tur-Antriebswelle

240 Verbindungseinheit

241 Haupttiir-Hebel

242 Zuséatzliche-Tur-Hebel

243 Anschlussverbindung

244 Kurvenscheibe

300 Steuereinheit

310 Temperatur-Einstell-Element

311 Temperaturschalter

320 Modus-Einstell-Element

330 Luftstrom-Einstell-Element

S1~S6 jeweilige Schritte des Verfahrens zum

Steuern des Einlasses einer Klima-
anlage eines Fahrzeugs geman der
vorliegenden Erfindung.

Ausfihrungsformen der Erfindung

[0023] Fig. 4 bis Fig. 6 sind Ablaufdiagramme, die
Verfahren zum Steuern eines Einlasses einer Klima-
anlage eines Fahrzeugs gemal der vorliegenden
Erfindung veranschaulichen, Fig. 7 ist eine Ansicht,
die eine Steuereinheit des automatischen Typs dar-
stellt, und Fig. 8 ist eine Ansicht, die eine Steuerein-
heit des manuellen Typs darstellt.

[0024] Ein Verfahren zum Steuern eines Einlasses
einer Klimaanlage eines Fahrzeugs gemaf der vor-
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liegenden Erfindung steuert einen Einlass 200 der
Klimaanlage, die ein Klimaanlagengeh&use 100, ein
Geblase 130 und den Einlass 200 aufweist, mittels
Schritten, die an spaterer Stelle beschrieben werden.
Das Klimaanlagengehduse 100 weist einen Ver-
dampfer 110 und einen Heizkdrper 120 darin auf.
Ein Abtau-Liftungsloch 101, ein Front-Luftungsloch
102 und ein Fulraum-Liftungsloch 103 sind in der
Auslass-Seite des Klimaanlagengehduses 100 aus-
gebildet. Das Geblase 130 ist an der Einlass-Seite
des Klimaanlagengehauses 100 ausgebildet. Der
Einlass 200 weist ein Gehause 210, eine Haupttir
220, eine zusatzliche Tur 230 und ein Antriebsmittel
auf. Das Gehause 210 ist zum Abdecken des Gebla-
ses 130 eingerichtet. Eine Auflenluft-Einlassoffnung
211, eine Innenraumluft-Einlasséffnung 212 und eine
zusatzliche Innenraumluft-Einlasséffnung 213 sind
an vorbestimmten Positionen an dem Geh&use vor-
gesehen. Die Hauptttir 220 dreht sich um eine Haupt-
tir-Antriebswelle 210, wobei sie einen Bogen
beschreibt, wodurch die AuRenluft-Einlasséffnung
211 oder die Innenraumluft-Einlasséffnung 212
geodffnet oder geschlossen werden. Die zusatzliche
Tar 230 dreht sich um eine Zusétzliche-Tur-Antriebs-
welle 231 zum Offnen oder zum SchlieRen der
zusatzlichen Innenraumluft-Einlasséffnung 213. Das
Antriebsmittel funktioniert zum Antreiben der Haupt-
tlr 220 und der zuséatzlichen Tar 230.

[0025] Wie aus Fig. 4 ersichtlich, weist das Verfah-
ren zum Steuern des Einlasses gemal der vorliegen-
den Erfindung auf: den a-1)-Schritt S1 des Detektie-
rens, dass nur Aufenluft in das Klimaanlagenge-
hause 100 hineinstrémt, den b-1)-Schritt S2 des
Detektierens des Betriebs des Geblases 130, den
c-1)-Schritt S3 des Detektierens, dass die einge-
stellte Innenraumtemperatur des Fahrzeugs eine
vorbestimmte oder hdhere Temperatur ist, und den
d-1)-Schritt S4, bei welchem die zusatzliche Tur
230 die zusatzliche Innenraumluft-Einlasséffnung
213 o6ffnet, so dass etwas Innenraumluft in den Ein-
lass stromt.

[0026] Bei dem ersten Schritt, das heillt bei dem
a-1)-Schritt S1, wird die Position der Haupttir 220
gepruft, um das Hereinstromen nur von Aul}enluft
zu detektieren. Das bedeutet, dass wenn die Haupt-
tir 220 die Innenraumluft-Einlasséffnung 212
schlielt und nur die AuBenluft-Einlasséffnung 211
offnet, in Schritt S1 ermittelt wird, dass nur Aul3enluft
in das Klimaanlagengehause 100 hineinstromt.

[0027] Des Weiteren kann in Schritt S1 das Herein-
stromen von Auenluft mittels eines anderen Verfah-
rens detektiert werden. Insbesondere wenn das
Antriebsmittel des Einlasses 200 mittels eines
Antriebs in einem Rickkopplungs-Spannungsver-
fahren betrieben wird, werden die Spannung, die
bendtigt wird, wenn die Haupttir 220 die AuRenluf-
t-Einlassoffnung 211 6ffnet und die Innenraumluf-
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t-Einlasséffnung 212 schliefdt, so dass Aufenluft in
das Klimaanlagengehause strémt, und die Span-
nung, die bendtigt wird, wenn die Haupttir 220 die
Auflenluft-Einlassoffnung 211 schlieft und die
Innenraumluft-Einlass6ffnung 6ffnet, so dass Innen-
raumluft in das Klimaanlagengehause strémt, vorein-
gestellt. So kann durch Prifen der Spannung, die auf
den Antrieb angelegt wird, in Schritt S1 ermittelt wer-
den, dass nur AuBlenluft in das Klimaanlagenge-
hause strémt. In dem Fall, in dem dieses Verfahren
angewendet wird, wird der Antrieb als Antriebsmittel
fur den Einlass 200 genutzt. Die vorliegende Erfin-
dung ist nicht auf dieses Verfahren beschrankt.

[0028] Im zweiten Schritt, das heil3t dem b-1)-Schritt
S2, wird der Betrieb des Geblases 130 detektiert. Im
dritten Schritt, das heif3t in dem c¢c-1)-Schritt S3 wird
ermittelt, ob die eingestellte Innenraumtemperatur
des Fahrzeugs eine vorbestimmte oder eine héhere
Temperatur ist.

[0029] Im b-1)-Schritt S2 kann der Betrieb des
Geblases 130 durch Priifen der Spannung detektiert
werden, die auf das Geblase 130 angelegt wird, um
das Geblase 130 zu betreiben.

[0030] Im c-1)-Schritt S3, wird mittels verschiedener
Verfahren ermittelt, ob die eingestellte Innenraum-
temperatur eine vorbestimmte Temperatur oder
hoher ist. Die vorbestimmte Temperatur kann unter
Bericksichtigung der Umgebung eingestellt werden,
in der das Fahrzeug gefahren wird.

[0031] Erstens kann der c-1)-Schritt S3 zum Ermit-
teln, ob die eingestellte Temperatur eine vorbe-
stimmte oder héhere Temperatur ist, ein Verfahren
des direkten Messens der Innenraumtemperatur
des Fahrzeugs anwenden.

[0032] Zweitens kann der c-1)-Schritt S3 des Ermit-
telns, ob die eingestellte Temperatur eine vorbe-
stimmte oder héhere Temperatur ist, ein Verfahren
des Prifens, dass die eingestellte Innenraumtempe-
ratur eine vorbestimmte oder héhere Temperatur ist,
mittels eines Temperatur-Einstell-Elements 310
anwenden, das von einem Benutzer zum Einstellen
der Temperatur in dem Fahrzeug bedient wird.

[0033] Dagegen ist in Fig. 7 und in Fig. 8 eine
Steuereinheit 300 dargestellt, die zum Bereitstellen
einer von einem Benutzer bendtigten klimatisierten
Umgebung bedient wird. Die Innenraumluft-/Auf3en-
luft-Auswahl, die Modus-Auswahl, die Luftstrom--
Steuerung und die TemperaturRegulierung werden
mittels der Steuereinheit 300 durchgefihrt.

[0034] Wie aus Fig. 7 ersichtlich, zeigt die Steuer-
einheit 300 des automatischen Typs die Temperatur
innerhalb des Fahrzeugs an, und zeigt zusatzlich
eine Temperatur an, die durch Bedienen eines Tem-
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peraturschalters 311 des Temperatur-Einstell-Ele-
ments 310 zu erreichen ist. Des Weiteren sind in
der Steuereinheit 300 vorgesehen: ein Modus-Eins-
tell-Element 320, das zum Auswahlen eines Modus
aus einem Luftungsmodus, einem Zwei-Ebenen-Mo-
dus, einem Fulraum-Modus, einem Misch-Modus
und einem Abtau-Modus verwendet wird, und ein
Luftstrom-Einstell-Element 330, das zum Steuern
der Menge von Luft verwendet wird, die in das Fahr-
zeug geblasen wird.

[0035] Bei der Steuer-Einheit des automatischen
Typs aus Fig. 7 wird die Innenraumtemperatur des
Fahrzeugs gefiihlt, und ein Fahrzeuginsasse erhoht
oder senkt die angezeigte Temperatur durch Bedie-
nen des Temperaturschalters 311, so dass die einge-
stellte  Innenraumtemperatur des  Fahrzeugs
gesteuert wird. Somit kann, nachdem die Tempera-
tur geprift ist, die mittels des Temperatur-Einstell-E-
lements 310 eingestellt wird, ermittelt werden, ob die
eingestellte Temperatur eine vorbestimmte oder eine
héhere Temperatur ist.

[0036] Bei der Steuereinheit des automatischen
Typs wird ein Symbol ,HI“ das ,hoch“ bedeutet, auf
einem Einstellungs-Temperatur-Anzeige-Abschnitt
anstelle einer spezifischen Temperatur angezeigt,
wenn die eingestellte Temperatur bei ungefahr
32°C oder héher liegt. Dies bedeutet einen maxima-
len Heizmodus. Somit wird die Temperatur (ein-
schliellich des Symbols ,HI*), die durch Bedienen
des Temperaturschalters 311 eingestellt wird,
gepruft, und es wird in Schritt S3 ermittelt, ob die ein-
gestellte Temperatur eine vorbestimmte Temperatur
oder eine héhere Temperatur ist.

[0037] Dagegen ist Fig. 8 eine Ansicht, die eine
Steuereinheit 300 des manuellen Typs zeigt. Durch
Drehen von Schaltern, die an jeweiligen zentralen
Abschnitten eines Temperatur-Einstell-Elements
310, eines Modus-Einstell-Elements 320, und eines
Luftstrom-Einstell-Elements 330 der Steuereinheit
300 des manuellen Typs vorgesehen sind, werden
die Temperatur, ein Modus und ein Luftstrom
gesteuert.

[0038] In dem Fall der Steuereinheit des manuellen
Typs kann das Temperatur-Einstell-Element 310 die
Temperatur mittels Drehens eines Temperaturschal-
ters 311 steuern, der an dem zentralen Abschnitt des
Temperatur-Einstell-Elements 310 vorgesehen ist.
Wenn der Temperaturschalter 311 soweit wie mdg-
lich nach links gedreht wird, entspricht dies einem
maximalen Kihimodus. Wenn der Temperaturschal-
ter 311 dagegen soweit wie mdglich nach rechts
gedreht wird, dann entspricht dies einem maximalen
Heizmodus. Dies entspricht dem Zustand, in dem
das Symbol ,HI* in der Steuereinheit 300 des auto-
matischen Typs angezeigt wird.
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[0039] Somit ist in dem Fall, in dem die Steuerein-
heit 300 die Steuereinheit des manuellen Typs ist,
wie in Fig. 8 dargestellt, die vorbestimmte Tempera-
tur in einem Bereich von 7/8 ~ 8/8 der Temperatur
des maximalen Kiihlzustandes und des maximalen
Heizzustands enthalten, wenn die Temperatur des
maximalen Zustands durch 8 geteilt wird. Das bedeu-
tet, dass die vorbestimmte Temperatur in dem
Bereich enthalten sein kann, der dem maximalen
Heizzustand entspricht. Ein Fahrzeuginsasse prift,
dass die Temperatur, die durch Drehen des Tempe-
raturschalters 311 eingestellt wird, in dem oben
genannten Bereich enthalten ist, und es wird ermit-
telt, ob die eingestellte Temperatur die vorbestimmte
Temperatur oder hoher ist.

[0040] Ausflihrlich beschrieben basiert dieses Ver-
fahren darauf, ob das Temperatur-Einstell-Element
310 auf den Bereich eines maximalen Heizzustan-
des oder einen danebenliegenden Bereich einge-
stellt ist. Das bedeutet, dass ermittelt wird, ob die
Temperatur, die durch Drehen des Schalters des
Temperatur-Einstell-Elements 310 eingestellt wird,
hoher ist als die Temperatur des maximalen Heizzu-
standes, der erhalten wird, wenn der Schalter soweit
wie mdglich nach rechts gedreht wird, oder die Tem-
peratur eines benachbarten Bereichs ist, und es wird
gepruft, ob der Schalter des Temperatur-Einstell-Ele-
ments 310 in dem Bereich, der dem maximalen Heiz-
zustand oder dem benachbarten Bereich entspricht,
positioniert ist.

[0041] Gemall dem dritten Verfahren andert sich
des Weiteren die Position einer Temperatur-Tur in
der Klimaanlage, wenn sich die Temperatur, die
durch das Temperatur-Einstell-Element 310 einge-
stellt wird, andert. Somit kann durch Priifen der Posi-
tion der Temperatur-Tir in Schritt S4 ermittelt wer-
den, ob die eingestellte Temperatur eine vorbe-
stimmte Temperatur oder héher ist.

[0042] Im vierten Schritt, das heit in dem
d-1)-Schritt S4, o6ffnet die zusatzliche Tir 230 die
zusatzliche Innenraumluft-Einlass6ffnung 213, so
dass etwas von der Innenraumluft in den Einlass
stromt. Wenn alle der obigen drei Schritte durchge-
fuhrt worden sind, 6ffnet die zusatzliche Tur 230 die
zusatzliche Innenraumluft-Einlasséffnung 213, die
an einer vorbestimmten Position in dem Einlass 200
ausgebildet ist, so dass etwas InnenraumLuft in die
Klimaanlage des Fahrzeugs strémt.

[0043] Wenn jedoch im ersten Schritt ermittelt wird,
dass keine AuBenluft in den Einlass zugefiihrt wird
oder das Geblase 130 im zweiten Schritt den Betrieb
einstellt oder die eingestellte Temperatur im dritten
Schritt niedriger als eine vorbestimmte Temperatur
ist, dann schlie3t die zusatzliche Tir 230 die zusatz-
liche Innenraumluft-Einlass6ffnung 213, so dass nur
AufBenluft in den Einlass strémt.
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[0044] Wenn das Geblase 130 in Betrieb ist und die
eingestellte Innenraumtemperatur des Fahrzeugs
eine vorbestimmte oder hoéhere Temperatur ist,
stromt indessen wahrend des Einstrdbmens von
Aulenluft etwas Innenraumluft durch die zusatzliche
Tar 230 des Einlasses 200, so dass einem Benutzer
eine angenehmere Umgebung bereitstellt wird und
die Heizeffizienz verbessert wird.

[0045] Das Verfahren zum Steuern des Einlasses
der Klimaanlage des Fahrzeugs gemaf der vorlie-
genden Erfindung kann ferner aufweisen: den
e-1)-Schritt S5 des Detektierens, dass ein spezifi-
scher Modus ausgewahlt wurde, zwischen dem
c-1)-Schritt S3 des Detektierens, dass die einge-
stellte Temperatur des Fahrzeugs die vorbestimmte
Temperatur oder hoher ist, und dem d-1)-Schritt S4
des Einfihrens von etwas Innenraumluft in den Ein-
lass. Das Ablaufdiagramm ist in Fig. 5 dargestellit.

[0046] Der d-1)-Einstellmodus-Ermittlungsschritt S5
ermittelt einen Modus, der von einem Benutzer mit-
tels des Modus-Einstell-Elements 320 zum Einstel-
len eines Modus eingestellt wird.

[0047] Allgemein weist das Fahrzeug einen LUf-
tungsmodus, einen Zwei-Ebenen-Modus, einen Ful3-
raum-Modus, einen Misch-Modus und einen Abtau--
Modus auf. Der Liftungsmodus ist der Modus, in
dem Luft durch das Front-Luftungsloch 102 hindurch
abgelassen wird, so dass Luft in den oberen
Abschnitt des Fahrzeugs abgelassen wird. Der
Zwei-Ebenen-Modus ist der Modus, in dem Luft mit
unterschiedlichen Bedingungen in den oberen bezie-
hungsweise den unteren Abschnitt des Fahrzeugs
abgelassen wird. Der Fuflraum-Modus ist der
Modus, in welchem Luft durch das Fufdraum-LUf-
tungsloch 103 (das heiflt den Fulraumabschnitt) hin-
durch abgelassen wird.

[0048] Des Weiteren ist der Misch-Modus der
Modus, in dem gemischte Luft in den Innenraum
des Fahrzeugs abgelassen wird. Der Abtau-Modus
ist der Modus, in welchem Luft durch das Abtau-L{f-
tungsloch 101 zu der Windschutzscheibe abgelas-
sen wird, wodurch Eis von der Windschutzscheibe
entfernt wird.

[0049] In Schritt S5 des Detektierens der Auswahl
des spezifischen Modus wird bevorzugt, dass der
spezifische Modus der FuRraum-Modus, der Misch--
Modus oder der Abtau-Modus aus einem Kuhl/Heiz-
modus und Modi zum Steuern der Menge von in die
jeweiligen Luftungslécher 101, 102 und 103 abzulas-
senden Luft ist.

[0050] Des Weiteren kann das Verfahren zum
Steuern des Einlasses der Klimaanlage eines Fahr-
zeugs gemal der vorliegenden Erfindung den
e-1)-Schritt S6 des Detektierens, dass die Spannung
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des Gebldses 130 eine vorbestimmte Spannung
oder hdher ist, nach dem Schritt S5 des Detektierens
der Auswahl des spezifischen Modus aufweisen.

[0051] Im Schritt S6 des Detektierens, dass die
Spannung des Geblases 130 eine vorbestimmte
oder héhere Spannung ist, wird, wenn die Spannung
des Geblases 130 niedrig ist, so dass die Luftmenge,
die in das Klimaanlagengehduse 100 abgelassen
wird, gering ist, in einem Filter, der Giber dem Geblase
130 vorgesehen ist, Druck erzeugt. Somit ist die
Menge an Luft, die von aulen zugefihrt wird, gréRer
als die Menge an Luft, die der Heizung zugefuhrt
wird, so dass ein Druckunterschied auftritt. Zu die-
sem Zeitpunkt kann etwas von der von aul’en zuge-
fuhrten Luft, wenn die zusatzliche Innenraumluft-Ein-
lassoffnung 213 des Einlasses 200 geéffnet wird,
aufgrund des Druckunterschiedes durch die zusatz-
liche Innenraumluft-TUr hindurch zuriickstrémen. Um
dieses Problem zu I6sen, wird die zusatzliche Innen-
raumluft-Einlasséffnung 213 gedffnet, wenn die
Spannung des Geblases 130 erfasst wird, die aus-
reicht, um zu verhindern, dass etwas von der Auf3en-
luft zurlickstromt.

[0052] Allgemein wird das Luftstrom-Einstell-Ele-
ment 330 auf dieselbe Weise wie das Modus-Eins-
tell-Element 320 gedreht, um die von einem Benutzer
gewulnschte Stufe einzustellen. Da die Spannung,
die gemaR der Stufe eingestellt ist, auf das Geblase
130 angelegt wird, kann ermittelt werden, auf wel-
cher Stufe sich das Luftstrom-Einstell-Element 330
befindet. Es wird bevorzugt, dass die vorbestimmte
Spannung bei 6V liegt.

[0053] Fig. 9 ist eine Teilschnittansicht, die die Kli-
maanlage darstellt, Fig. 10 bis Fig. 12 sind Teil-
schnittansichten, die den Betrieb des Einlasses aus
Fig. 9 zeigen, und Fig. 13 ist eine perspektivische
Explosionsansicht, die eine Ausflihrungsform des
Einlasses der Klimaanlage veranschaulicht. Da der
Einlass 200 der Klimaanlage des Fahrzeugs, wie
aus Fig. 9 bis Fig. 13 ersichtlich, nur zu veranschau-
lichenden Zwecken offenbart ist, um das Steuerver-
fahren der vorliegenden Erfindung zu beschreiben,
ist die vorliegende Erfindung nicht auf diesen Einlass
beschrankt.

[0054] Wie in den Zeichnungen dargestellt, weist
der Einlass 200 der Klimaanlage des Fahrzeugs
gemal einer Ausfihrungsform der vorliegenden
Erfindung ein Gehause 210, eine Haupttir 220,
eine zusatzliche Tar 230 und ein Antriebsmittel auf.
Das Gehause 210 ist zum Abdecken eines Geblases
130 mit einer AuRenluft-Einlass6ffnung 211, einer
Innenraumluft-Einlasséffnung 212 und einer zusatz-
lichen Innenraumluft-Einlasséffnung 213 vorgese-
hen, die an vorbestimmten Positionen an dem
Gehause 210 ausgebildet sind. Die Haupttir 220
dreht sich um eine Haupttir-Antriebswelle 221
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wobei sie einen Bogen beschreibt, wodurch die
AuBenluft-Einlasséffnung 211 oder die Innenraum-
luft-Einlassoffnung 212 gedffnet oder geschlossen
werden. Die zusatzliche Tur 230 dreht sich um eine
Zusatzliche-Tur-Antriebswelle 231, wodurch die
zusatzliche Innenraumluft-Einlasséffnung 213 geoff-
net oder geschlossen wird. Das Antriebsmittel funk-
tioniert zum Antreiben der Haupttir 220 und der
zusatzlichen Tur 230.

[0055] Die Haupttir 220 kann mit einem zusatzli-
chen (nicht dargestellten) Antrieb versehen sein,
der als ein Antriebsmittel dient. Wenn sich die Haupt-
tir-Antriebswelle 221 dreht, dreht sich die Haupttir
220, wobei sie einen Bogen beschreibt, wodurch
die AuBenluft-Einlasséffnung 211 oder die Innen-
raumluft-Einlass6ffnung 212 gedffnet oder geschlos-
sen werden.

[0056] Fig. 10 zeigt den Zustand, in dem die Haupt-
tir 220 die AulRenluft-Einlasséffnung 211 6ffnet und
die Innenraumluft-Einlasséffnung 212 schlief3t, und
eine Zusatzliche-Innenraumluft-Einstrom-Bedingung
nicht erflllt ist, so dass die zuséatzliche Tir 230
geschlossen ist und dadurch nur Auf3enluft in den
Einlass stromt. Fig. 11 zeigt den Zustand, in dem
die Haupttir 220 die Innenraumluft-Einlasséffnung
212 o6ffnet und die zusatzliche Tir 230 geschlossen
ist, so dass nur Innenraumluft durch die Innenraum-
luft-Einlassoffnung 212 hineinstromt. Fig. 12 zeigt
den Zustand, in dem jeweilige eingestellte Schritte
in dem AuBenluftmodus erfillt sind, so dass die
zusatzliche Tir 230 gedffnet wird, und so dass
etwas von der Innenraumluft durch die zuséatzliche
Innenraumluft-Einlasséffnung 213 zusammen mit
Auf3enluft einstrémt.

[0057] Wenn die oben genannten Schritte in dem
AuBenluftmodus erfiillt sind, wie aus Fig. 12 ersicht-
lich, wird der Einlass 200 der Klimaanlage des Fahr-
zeugs betrieben, so dass die zusatzliche Tar 230 die
zusatzliche Innenraumluft-Einlass6ffnung 213 6ffnet
und so etwas Innenraumluft in den Einlass stromt.
Eine Ausfihrungsform des Einlasses ist in Fig. 13
dargestellt.

[0058] Wie aus Fig. 13 ersichtlich, weist der Einlass
200 der Klimaanlage des Fahrzeugs eine Auf3enluf-
t-Einlass6ffnung, eine Innenraumluft-Einlassoffnung
212, eine Haupttlr 220, eine Haupttlr-Antriebswelle
221 und ein Gehause 210 auf. Des Weiteren ist eine
zusatzliche Innenraumluft-Einlasséffnung 213 in
einer Seite des Gehauses 210 ausgebildet. Eine
zusatzliche Tudr 230 dreht sich, um die zusatzliche
Innenraumluft-Einlass6ffnung 213 zu 6ffnen oder zu
schlieRen. Eine Zusatzliche-Tur-Antriebswelle 231
dient als sich drehende zentrale Achse der zusétzli-
chen Tur 230. In diesem Fall sind die Haupttlr-An-
triebswelle 221 und die Zusétzliche-Tur-Antriebs-
welle 231 durch eine Verbindungseinheit 240
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mechanisch aneinander gekuppelt, wobei diese
einen Haupttlir-Hebel, einen Zusatzliche-Tlr-Hebel,
eine Anschlussverbindung und eine Kurvenscheibe
aufweist. Somit werden die Haupttir 220 und die
zusétzliche Tur 230 in Verbindung miteinander mit-
tels der Verbindungseinheit 240 gedreht zum Offnen
der zusétzlichen Innenraumluft-Einlasséffnung 213
in einem Zustand, in dem die AufRenluft-Einlassoff-
nung 211 gedffnet ist und die Innenraumluft-Einlass-
offnung 212 geschlossen ist.

[0059] Die Verbindungseinheit 240 aus Fig. 13
weist den Haupttir-Hebel 241, den Zusatzliche-Tr--
Hebel 242, die Anschlussverbindung 243 und die
Kurvenscheibe 244 auf. Zuséatzlich zu der Verbin-
dungseinheit aus Fig. 13 kénnen jedoch Verbin-
dungseinheiten zahlreicher Formen verwendet wer-
den. Solange die zuséatzliche Tur 230 gedffnet wird,
so dass etwas von der Innenraumluft in den Einlass
strdmt, wenn das Einstrdmen der Innenraumluft im
AuRenluftmodus erforderlich ist (Schritt S4 des Off-
nens der zusatzlichen Tir 230 ist erfillt), ist eine Ver-
bindungseinheit in jeglicher Form geeignet.

[0060] Fig. 14 bis Fig. 16 sind schematische Dar-
stellungen, die den Betrieb der Klimaanlage des
Fahrzeugs gemal der vorliegenden Erfindung ver-
anschaulichen. Der Betrieb wird unter Bezugnahme
auf das Verfahren zum Steuern der Klimaanlage des
Fahrzeugs aus Fig. 4 beschrieben.

[0061] Wie in den Zeichnungen dargestellt, wird das
Verfahren zum Steuern des Einlasses der Klimaan-
lage des Fahrzeugs gemals der vorliegenden Erfin-
dung auf die Klimaanlage angewendet, die das Kili-
maanlagengehause 100, das Geblase 130 und den
Einlass 200 aufweist. Der Verdampfer 110 und der
Heizkdrper 120 sind in dem Klimaanlagengehause
100 vorgesehen. Das Abtau-Luftungsloch 101, das
Front-LGftungsloch 102 und das Fufsraum-Liftungs-
loch 103 sind in der Auslass-Seite des Klimaanlagen-
gehauses 100 ausgebildet. Das Geblase 130 ist an
der Einlass-Seite des Klimaanlagengehduses 100
ausgebildet. Der Einlass 200 ist zum Abdecken des
Geblases 130 montiert.

[0062] Das Offnen und SchlieRen des Abtau-Lif-
tungslochs 101, des Front-Liftungslochs 102 und
des FuRraum-Liftungslochs 103 wird in Antwort auf
den von einem Benutzer eingestellten Modus mittels
jeweiliger Tuaren 101d, 102d und 103d gesteuert, die
an die jeweiligen LUftungslécher montiert sind,.

[0063] In Fig. 14 ist der Zustand dargestellt, in wel-
chem, obwohl die Haupttlir 220 die Aul3enluft-Ein-
lassoffnung 211 o6ffnet und die Innenraumluft-Ein-
lassoffnung 212 schlief3t, so dass nur AufRenluft in
Schritt S1 in den Einlass stromt, der Betrieb des
Geblases 130 in Schritt S2 nicht detektiert wird. Des
Weiteren wird aus Fig. 14 der Zustand ersichtlich, in
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welchem, obwohl AuRenluft in Schritt S1 in den Ein-
lass stromt und der Betrieb des Geblases 130 in
Schritt S2 detektiert wird, ermittelt wird, dass die ein-
gestellte Temperatur in dem Fahrzeug die vorbe-
stimmte Temperatur oder niedriger ist (der
c-1)-Schritt S3 ist nicht erfiillt), so dass die zusatzli-
che Tur 230 nicht gedffnet wird und nur Auf3enluft in
den Einlass stromt.

[0064] Fig. 15 zeigt den Zustand, in welchem die
Haupttir 220 die AuBenluft-Einlasséffnung 211
schlieft und die Innenraumluft-Einlasstffnung 212
Offnet, so dass nur Innenraumluft in den Einlass
strdomt. Da der erste Schritt, der zum Offnen der
zusatzlichen Tir 230 benétigt wird, so dass in Schritt
S4 etwas Innenraumluft in den Einlass stromt, das
heil3t Schritt S1 des Detektierens des Einstrémens
nur von Aufenluft nicht erfillt ist, wie aus der Zeich-
nung ersichtlich, schlieRt die zusatzliche Tur 230 die
zusatzliche Innenraumluft-Einlasséffnung 213.

[0065] Unter Bezugnahme auf Fig. 16 offnet die
Haupttir 220 die AuBenluft-Einlasséffnung 211 und
schlielt die Innenraumluft-Einlasséffnung 212 voll-
sténdig, so dass das Einstromen nur von Aullenluft
in Schritt S1 detektiert wird. Der Betrieb des Gebla-
ses 130 wird in Schritt S2 detektiert. In Schritt S3 wird
detektiert, dass die eingestellte Temperatur in dem
Fahrzeug eine vorbestimmte Temperatur oder
hoéher ist. Dadurch 6ffnet die zusatzliche Tir 230
die zusatzliche Innenraumluft-Einlasséffnung 213
und etwas Innenraumluft sowie Aufienluft stromen
in Schritt S4 in den Einlass.

[0066] Wie weiter oben beschrieben, bewirkt das
Verfahren zum Steuern des Einlasses der Klimaan-
lage eines Fahrzeugs gemalf der vorliegenden Erfin-
dung, dass etwas zusatzliche Innenraumluft in den
Einlass stromt, wenn die Einstrombedingung der
zusatzlichen Innenraumluft erfillt ist und AuRenluft
in den Einlass strémt, so dass die Heizleistung ver-
bessert wird und zusatzlich die Effizienz eines Kiihl-
vorgangs verbessert wird. Mit anderen Worten 6ffnet
das Verfahren zum Steuern des Einlasses der Klima-
anlage eines Fahrzeugs gemaR der vorliegenden
Erfindung die zusatzliche Tur 230 und saugt Innen-
raumluft soweit erforderlich an, wodurch ein schnel-
ler Khlvorgang ermdglicht wird, wenn wahrend des
Kihlvorgangs ermittelt wird, dass die nur durch den
AuBenluftmodus erreichte Kihlleistung nicht ausrei-
chend ist.

[0067] Dagegen steuert ein anderes Verfahren zum
Steuern eines Einlasses einer Klimaanlage eines
Fahrzeugs gemal der vorliegenden Erfindung
einen Einlass 200 der Klimaanlage, die ein Klimaan-
lagengehause 100, ein Geblase 130 und den Einlass
200 aufweist, mittels Schritten, die im Nachfolgenden
beschrieben werden. Das Klimaanlagengehduse
100 weist einen Verdampfer 110 und einen Heizkor-
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per darin auf, wobei ein Abtau-Luftungsloch 101, ein
Front-Luftungsloch 102 und ein FuRraum-Liftungs-
loch 103 in einer Auslass-Seite des Klimaanlagenge-
hauses ausgebildet sind. Das Geblase 130 ist an
einer Einlass-Seite des Klimaanlagengehauses 100
vorgesehen. Der Einlass 200 weist ein Gehause 210,
eine Haupttlr 220, eine zusatzliche Tir 230 und ein
Antriebsmittel auf. Das Gehduse ist zum Abdecken
des Geblases 130 montiert und weist eine AufRenluf-
t-Einlasso6ffnung 211, eine Innenraumluft-Einlassoff-
nung 212 und eine zusatzliche Innenraumluft-Ein-
lass6ffnung 213 an vorbestimmten Positionen in
dem Gehause auf. Die Haupttlir 220 dreht sich um
eine Haupttir-Antriebswelle 221, wobei sie einen
Bogen beschreibt, wodurch die Aul3enluft-Einlassoff-
nung 211 oder die Innenraumluft-Einlasséffnung 212
geodffnet oder geschlossen werden. Die zusatzliche
Tar 230 dreht sich um eine Zusétzliche-Tur-Antriebs-
welle 231 zum Offnen oder SchlieBen der zusatzli-
chen Innenraumluft-Einlasséffnung 213. Das
Antriebsmittel funktioniert zum Antreiben der Haupt-
tlr 220 und der zusétzlichen Tur 230. Das Steuerver-
fahren weist auf: den a-2)-Schritt S1, bei dem die
Haupttir 220 des Einlasses 200 die Auf3enluft-Ein-
lassoffnung 211 6ffnet und die Innenraumluft-Ein-
lasso6ffnung 212 schlielt, so dass nur AufRenluft in
den Einlass strdmt, den b-2)-Schritt S2 des Detektie-
rens der Funktion des Geblases 130, den c-2)-Schritt
S5 des Detektierens, dass ein spezifischer Modus
aus einer Mehrzahl von Modi ausgewahlt ist, die
zum Offnen von mindestens einem der Liiftungslo-
cher 101, 102 und 103 eingestellt sind, so dass eine
Temperatur und eine Menge an Luft, die aus jedem
der Luftungslécher 101, 102 und 103 abgelassen
wird, gesteuert werden und somit ein Innenraum
des Fahrzeugs klimatisiert wird, und den d-2)-Schritt
S4, bei dem die zusétzliche Tur 230 die zusétzliche
Innenraumluft-Einlass6ffnung 213 o6ffnet, so dass
etwas Innenraumluft in den Einlass strémt.

[0068] Der a-2)-Schritt S1 des Detektierens, dass
nur AulRenluft in den Einlass stromt, der b-2)-Schritt
S2 des Detektierens des Betriebs des Geblases 130,
der c-2)-Schritt S5 des Detektierens der Auswahl
eines spezifischen Modus und der d-2)-Schritt S4
des Offnens der zusétzlichen Innenraumluft-Einlass-
6ffnung 213, so dass etwas Innenraumluft in den Ein-
lass einstréomt, sind die gleichen wie die aus der ers-
ten Ausfihrungsform. Anstelle des Schrittes S3
gemal der ersten Ausflihrungsform des Detektie-
rens, dass die Innenraumtemperatur des Fahrzeugs
eine vorbestimmte oder héhere Temperatur ist, wird
jedoch in der zweiten Ausfiihrungsform der
c-2)-Schritt S5 des Detektierens der Auswahl eines
spezifischen Modus angewendet.

[0069] Die Schritte, die der ersten Ausfiihrungsform
und der zweiten Ausfiihrungsform gemeinsam sind,
sind mit den gleichen Bezugszeichen S1 bis S6 ver-
sehen. Wie weiter oben beschrieben, verwendet die
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erste Ausfiihrungsform a-1, b-1, ¢c-1, d-1, e-1 und f-1.
Zum Unterscheiden der zweiten Ausfuhrungsform
von der ersten Ausfihrungsform wird in der zweiten
Ausfuhrungsform a-2, b-2, ¢c-2 und d-2 verwendet.

[0070] Bei dem c-2)-Schritt S5 des Detektierens,
dass ein bestimmter Modus ausgewahlt ist, wird
bevorzugt, dass der bestimmte Modus einer von
dem Fulraum-Modus, dem Misch-Modus oder dem
Abtau-Modus ist.

[0071] Obwohl die bevorzugten Ausfiihrungsformen
der vorliegenden Erfindung zum Zweck der Veran-
schaulichung offenbart wurden, wird der Fachmann
auf dem Gebiet erkennen, dass verschiedene Ande-
rungen, Zusatze und Ersetzungen moglich sind,
ohne dabei vom Umfang und der Idee der Erfindung
abzuweichen, wie sie in den beigefiigten Anspri-
chen offenbart sind.

Patentanspriiche

1. Verfahren zum Steuern eines Einlasses einer
Klimaanlage eines Fahrzeugs, wobei die Klimaan-
lage aufweist:
ein Klimaanlagengehduse (100), das einen Ver-
dampfer (110) und einen Heizkérper darin aufweist,
wobei ein Abtau-Liftungsloch (101), ein Front-Lif-
tungsloch (102) und ein Fullraum-Luftungsloch
(103) in einer Auslass-Seite des Klimaanlagen-Ge-
hauses ausgebildet sind,
ein Geblase (130), das an einer Einlass-Seite des
Klimaanlagengehauses (100) vorgesehen ist, und
einen Einlass (200), aufweisend ein Gehause (210),
das zum Abdecken des Gebléses (130) eingerichtet
ist und aufweist: eine AuRenluft-Einlasséffnung
(211), eine Innenraumluft-Einlasséffnung (212) und
eine zuséatzliche Innenraumluft-Einlasséffnung (213)
an vorbestimmten Positionen im Gehéuse, eine
Haupttir (220), die sich um eine Haupttlr-Antriebs-
welle (221) dreht, wobei sie einen Bogen beschreibt,
wodurch die Aufienluft-Einlasséffnung (211) oder
die Innenraumluft-Einlasséffnung (212) gedffnet
oder geschlossen werden, eine zuséatzliche Tur
(230), die sich um eine Zusatzliche-Tur-Antriebs-
welle (231) dreht zum Offnen oder SchlieRen der
zusatzlichen Innenraumluft-Einlasséffnung (213),
und Antriebsmittel zum Antreiben der Haupttir
(220) und der zuséatzlichen Tur (230),
wobei die Haupttir (220) und die zusatzliche Tur
(230) in Verbindung miteinander mittels einer Ver-
bindungseinheit (240) gedreht werden,
wobei das Verfahren aufweist:
den a-1)-Schritt (S1), bei dem die Haupttir (220)
des Einlasses (200) die AufBenluft-Einlasséffnung
(211) offnet und die Innenraumluft-Einlasséffnung
(212) schliefdt, so dass nur Auf3enluft in den Einlass
stromt,
den b-1)-Schritt (S2) eines Detektierens eines
Betriebs des Geblases (130),

den c-1)-Schritt (S3) eines Ermittelns, ob die einge-
stellte Innenraumtemperatur des Fahrzeugs eine
vorbestimmte Temperatur oder héher ist, und

den d-1)-Schritt (S4), bei dem die zusatzliche Tur
(230) die zusatzliche Innenraumluft-Einlasséffnung
(213) offnet, so dass etwas Innenraumluft in den
Einlass stromt,

ferner aufweisend:

Schritt e-1), der zwischen Schritt C-1) und Schritt
d-1) implementiert wird, und bei dem detektiert
wird, dass ein spezifischer Modus aus einer Mehr-
zahl von Modi ausgewahlt ist, die zum Offnen von
mindestens einem der Luiftungslécher (101, 102,
103) eingestellt werden, so dass eine Temperatur
und eine Menge an Luft, die aus jedem der LUf-
tungslécher (101, 102, 103) abgelassen wird,
gesteuert werden und somit ein Innenraum des
Fahrzeugs klimatisiert wird, und

ferner aufweisend:

den f-1)-Schritt (S6) eines Detektierens nach dem
Schritt e-1), dass eine Spannung, die an dem (130)
angelegt ist, eine vorbestimmte Spannung oder
héher ist.

2. Verfahren gemafly Anspruch 1, wobei die vor-
bestimmte Temperatur aus Schritt C-1) eine maxi-
male Heiztemperatur, die mittels eines Temperatur--
Einstell-Elements (310) eingestellt wird, oder eine
Temperatur in einem Bereich ist, der nahe bei der
maximalen Heiztemperatur liegt.

3. Verfahren gemaR Anspruch 1, wobei der spe-
zifische Modus aus einem beliebigen eines Ful3-
raum-Modus, eines Misch-Modus und eines Abtau--
Modus ausgewahlt wird,

4. Verfahren gemaly Anspruch 1, wobei die vor-
bestimmte Spannung 6V betragt.

Es folgen 14 Seiten Zeichnungen
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[Fig. 5]
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[Fig. 7]
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{Fig. 9]
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[Fig. 10]
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[Fig. 11]
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[Fig. 13]
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