DE 19858727 A1

LR DT

BUNDESREPUBLIK @ Offenlegungsschrift @ Int.CLS:

DEUTSCHLAND DE 19858727 A1 B 60 H 1/12

B60H 1/00

F
B 60 H 1/32 <
. ™~
@) Aktenzeichen: 198 58 727.9 N
@ Anmeldetag: 18.12.98 ™~
DEUTSCHES Offenlegungstag: 1. 7.99 g
PATENT- UND 00
MARKENAMT R
Ll
(a]

Unionsprioritat: @ Erfinder:

9-358232 25.12.97 JP Shikata, Kazushi, Kariya, Aichi, JP; Toyoshima,
Takashi, Kariya, Aichi, JP
@ Anmelder:

Denso Corp., Kariya, Aichi, JP

Vertreter:
Zumstein & Klingseisen, 80331 Miinchen

@

Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen

Klimaanlage fiir ein Fahrzeug

In einer Klimaanlage fiir ein Fahrzeug ist ein Warmetau-
scher (16, 19) zum Einstellen der Temperatur der in den
Fahrgastraum eingeblasenen Luft in einer seitlich lange-
ren Gestalt ausgebildet, damit sich die langste Abmes-
sung bezogen auf das Fahrzeug in der Richtung von
rechts nach links bzw. von links nach rechts befindet, und
ist der Warmetauscher in einem Klimatisierungsgehéuse
(2) untergebracht. Das Klimatisierungsgehause ist eben-
falls in der seitlich langeren Gestalt ausgebildet und weist
seine langste Abmessung in der Richtung von rechts nach
links bzw. von links nach rechts auf. Ein Luftkanal (12) ist
in dem Klimatisierungsgehause derart ausgebildet, dal3
Luft durch den Warmetauscher hindurch von der vorde-
ren Seite aus zu der hinteren Seite hin bezogen auf das
Fahrzeug in der Richtung von vorn nach hinten bzw. von
hinten nach vorn hindurchtritt. Das Klimatisierungsge-
hause ist in einem Armaturenbrett (100) im Zentrum in
der Richtung von rechts nach links bzw. von links nach
rechts derart angeordnet, dal3 er sich von dem Zentrum
aus zu der oberen Seite von FuRraum-Rdumen (130) er-
streckt, die an der rechten und an der linken Seite einer
zentralen Konsole (140) vorgesehen sind, ohne in die zen-
trale Konsole eingesetzt zu sein. Somit kann die Durch-
fihrung des Einbaus der Klimaanlage in das Armaturen-
brett des Fahrzeugs verbessert sein.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Klimaanlage fiir ein Fahrzeug,
die innerhalb eines Armaturenbretts in der Richtung des
Fahrzeugs von rechts nach links bzw. von links nach rechts
im Zentrum eingebaut ist, um die Durchfithrung des Einbaus
der Klimaanlage in dem Fahrzeug zu verbessern.

Bei einer halb im Zentrum gelegenen Klimaanlage fiir ein
Fahrzeug ist eine Klimatisierungseinheit zum Einstellen der
Temperatur der in einen Fahrgastraum eingeblasenen Luft in
der Richtung des Fahrzeugs von rechts nach links bzw. von
links nach rechts (d. h. in der Breitenrichtung) etwa im Zen-
trum des Armaturenbretts angeordnet, und ist eine Gebla-
seeinheit zum Einblasen von Luft in die Klimatisierungsein-
heit in einer versetzten Position angeordnet, die gegen tiber
der Klimatisierungseinheit in der Richtung von rechts nach
links bzw. von links nach rechts verschoben ist. Des weite-
ren sind bei einer vollstindig im Zentrum gelegenen Kli-
maanlage fiir ein Fahrzeug sowohl die Klimatisierungsein-
heit als auch die Gebldseeinheit in der Richtung von rechts
nach links bzw. von links nach rechts im Zentrum des Arma-
turenbretts angeordnet, so dafl die Gebldseeinheit bezogen
auf das Fahrzeug an der vorderen Seite der Klimatisierungs-
einheit angeordnet ist.

Jedoch ist sowohl bei der herkémmlichen halb im Zen-
trum gelegenen Klimaanlage als auch bei der herkommli-
chen vollstindig im Zentrum gelegenen Klimaanlage, weil
die Abmessung der Klimatisierungseinheit in der Richtung
des Fahrzeugs von oben nach unten bzw. von unten nach
oben groB ist, die untere bzw. Bodenfliache der Klimatisie-
rungseinheit in einer Position in der Nihe der Bodenfliche
des Fahrgastraums angeordnet. Daher beriihrt der Fuflbe-
reich eines Fahrgastes auf einem Vordersitz in dem Fahr-
gastraum die untere bzw. Bodenfléche der Klimaanlage. Zur
Verhinderung dieses Problems ist die Abmessung der Kli-
matisierungseinheit in der Richtung des Fahrzeugs von
rechts nach links bzw. von links nach rechts auf im allgemei-
nen kleiner als 300 mm beschrinkt. Jedoch ist in diesem Fall
die Abmessung der Klimatisierungseinheit in der Richtung
des Fahrzeugs von oben nach unten bzw. von unten nach
oben unvermeidbar vergrofert, um eine ausreichende Kli-
matisierungskapazitit fiir den Fahrgastraum vorzusehen.

Beispielsweise ist bei einer herkémmlichen halb im Zen-
trum gelegenen Klimaanlage, die in Fig. 9 dargestellt ist, die
Klimatisierungseinheit, die ein Klimatisierungsgehéuse 202
aufweist, in der Richtung von rechts nach links bzw. von
links nach rechts im Zentrum des Armaturenbretts 200 an-
geordnet, und sind Bauteile wie beispielsweise ein Ver-
dampfer 203 und ein Heizkern 204 in dem Klimatisierungs-
gehduse 202 angeordnet. Bei der Klimatisierungseinheit
mift die Abmessung L in der Richtung des Fahrzeugs von
vorn nach hinten bzw. von hinten nach vorn etwa 400 mm,
mift die Abmessung H in der Richtung des Fahrzeugs von
oben nach unten bzw. von unten nach oben etwa 450 mm,
und miBt der Hohenabstand h zwischen der unteren bzw.
Bodenflache des Klimatisierungsgehéuses 202 und der Bo-
denfliche 201 des Fahrgastraums etwa 40-50 mm. Weil die
Abmessung H der Klimatisierungseinheit in der Richtung
von oben nach unten bzw. von unten nach oben grof ist, sind
Bauteile rund um das Zentrum des Armaturenbretts leicht
durch die Klimatisierungseinheit beeintréchtigt; und ist der
Einbau der Klimatisierungseinheit in dem Armaturenbrett
des Fahrgastraums schwierig.

In Hinblick auf die vorstehend angegebenen Probleme ist
es eine Aufgabe der Erfindung, eine Klimaanlage fiir ein
Fahrzeug zu schaffen, die eine verkleinerte Abmessung in
der Richtung des Fahrzeugs von oben nach unten bzw. von
unten nach oben aufweist, damit sie in dem Armaturenbrett
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in der Richtung des Fahrzeugs von rechts nach links bzw.
von links nach rechts im Zentrum leicht eingebaut werden
kann.

Erfindungsgemih ist bei einer Klimaanlage fiir ein Fahr-
zeug ein Warmetauscher zum Einstellen der Temperatur der
in einen Fahrgastraum des Fahrzeugs einzublasenden Luft
in einem Gehéuse zur Ausbildung eines Luftkanals unterge-
bracht, durch den hindurch in der Richtung des Fahrzeugs
von vorn nach hinten bzw. von hinten nach vorn Luft von
vorn aus in Richtung nach hinten geblasen wird. Die léngste
Abmessung des Gehduses erstreckt sich in der Richtung des
Fahrzeugs von rechts nach links bzw. von links nach rechts,
und der Wirmetauscher ist in dem Geh#use derart angeord-
net, daf} sich die lingste Abmessung des Warmetauschers in
der Richtung von rechts nach links bzw. von links nach
rechts erstreckt. Des weiteren ist das Gehéuse innerhalb des
Armaturenbretts in der Richtung von rechts nach links bzw.
von links nach rechts im Zentrum angeordnet, um sich vom
Zentrum aus zu der oberen Seite des rechten und des linken
FuBraumes in der Richtung von links nach rechts bzw.
rechts nach links zu erstrecken, ohne in eine zentrale Kon-
sole eingesetzt zu sein. Weil sowohl der Wérmetauscher als
auch das Gehuse in einer seitlich ldngeren Gestalt ausgebil-
det ist, kann eine ausreichende Klimatisierungsleistung so-
gar dann vorgesehen werden, wenn die Klimaanlage in der
Richtung des Fahrzeugs von oben nach unten bzw. von un-
ten nach oben eine kleine Abmessung aufweist. Entspre-
chend kann die Klimaanlage in einer seitlich lingeren, fla-
chen Gestalt ausgebildet sein, und ist sie in dem Armaturen-
brett in der Richtung von rechts nach links bzw. von links
nach rechts im Zentrum leicht einzubauen. Somit kann der
Einbau der Klimaanlage in dem Armaturenbrett des Fahr-
zeugs erheblich verbessert sein.

Weil das Gehéduse derart angeordnet ist, daf es sich vom
Zentrum aus zu der oberen Seite des rechten und des linken
FulBraumes in der Richtung von rechts nach links bzw. von
links nach rechts erstreckt, kann des weiteren Luft in Rich-
tung zu einer grofen Fldche des FuBbereichs eines Fahrga-
stes auf einem Vordersitz in dem Fahrgastraum geblasen
werden, wenn eine FuBraum-Betriebsart eingestellt ist. So-
mit ist wihrend der FuSraum-Betriebsart das Heizvermogen
verbessert. Andererseits kann, wenn eine Kopfraum-Be-
triebsart eingestellt ist, Luft in Richtung zu einer groen Fla-
che des Kopfbereichs des Fahrgastes geblasen werden, und
ist das Kiihlvermégen verbessert.

In bevorzugter Weise ist ein Gebldse in dem Gehzuse der-
art angeordnet, dafl eine Drehwelle in der Richtung von
rechts nach links bzw. von links nach rechts angeordnet ist.
Daher kann die Klimaanlage in der seitlich ldngeren, flachen
Gestalt mit der kleinen Abmessung in der Richtung des
Fahrzeugs von oben nach unten bzw. von unten nach oben
ausgebildet sein. Somit kann die Klimaanlage in dem Arma-
turenbrett leicht eingebaut werden, wobei sie von der Bo-
denfliche des Fahrgastraums mit einem ausreichenden Ab-
stand getrennt angeordnet ist.

Weitere Aufgaben und Vorteile der Erfindung ergeben
sich in einfacher und leichter Weise aus der nachfolgenden
Detailbeschreibung bevorzugter Ausfiihrungsformen bei ge-
meinsamer Betrachtung mit den beigefiigten Zeichnungen,
in denen zeigen:

Fig. 1 ist ein schematischer Schnitt mit der Darstellung
des Einbauzustandes einer Klimaanlage in einem Fahrzeug
gemdB einer ersten bevorzugten Ausfithrungsform der Erfin-
dung;

Fig. 2 ist eine schematische Ubersichtsansicht mit der
Darstellung des Einbauraumes einer Klimaanlage in dem
Armaturenbrett eines Fahrzeugs;

Fig. 3 ist eine perspektivische Ansicht mit der Darstel-
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lung der Klimaanlage der ersten Ausfiihrungsform;

Fig. 4 ist ein schematischer Schnitt mit der Darstellung
der Klimaanlage der ersten Ausfiihrungsform;

Fig. 5 ist eine schematische Ansicht mit der Darstellung
des Finbauzustandes einer Klimaanlage in einem Fahrzeug
einer zweiten bevorzugten Ausfithrungsform der Erfindung;

Fig. 6 ist eine Seitenansicht einer Klimaanlage einer drit-
ten bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung;

Fig. 7 ist ein schematischer Schnitt mit der Darstellung
der Klimaanlage der dritten Ausfithrungsform;

Fig. 8 ist eine perspektivische Ansicht mit der Darstel-
lung einer Klimaanlage einer vierten bevorzugten Ausfiih-
rungsform der Erfindung; und

Fig. 9 ist eine schematischer Schnitt mit der Darstellung
des Einbauzustandes einer herkdmmlichen Klimaanlage in
einem Fahrzeug.

Nachfolgend werden bevorzugte Ausfithrungsformen der
Erfindung unter Bezugnahme auf die beigefiigte n Zeich-
nungen beschrieben.

Zunichst wird eine erste bevorzugte Ausfiihrungsform
der Erfindung unter Bezugnahme auf Fig. 1-4 beschrieben.
Bei der ersten Ausfithrungsform ist das Liiftungssystem ei-
ner Klimaanlage eine integrierte Finheit und an dem zentra-
len Bereich innerhalb eines Armaturenbretts 100 in der
Richtung des Fahrzeugs von rechts nach links bzw. von
links nach rechts (d. h. in der Breitenrichtung) gem4f Dar-
stellung in Fig. 1, 2 angeordnet. Des weiteren ist die Kli-
maanlage in einem Fahrzeug derart eingebaut, daf3 sie der in
Fig. 1-4 dargestellten Anordnung jeweils bezogen auf das
Fahrzeug in der Richtung von vorn nach hinten bzw. von
hinten nach vorn, in der Richtung von rechts nach links bzw.
von links nach rechts und in der Richtung von oben nach un-
ten bzw. von unten nach oben entspricht.

Zunichst wird der Einbau der Klimaanlage 1 in dem
Fahrzeug beschrieben. Gemal Darstellung in Fig. 3 ist bei
der Klimaanlage 1 die Abmessung H in der Richtung von
oben nach unten bzw. von unten nach oben kleiner als die
Abmessung W in der Richtung von rechts nach links bzw.
von links nach rechts oder als die Abmessung L in der Rich-
tung von vorn nach hinten bzw. von hinten nach vorn jeweils
bezogen auf das Fahrzeug. Das heift, die Klimaanlage ist in
einer seitlich ldngeren, flachen Gestalt ausgebildet. Bei der
Klimaanlage 1 ist die Abmessung W in der Richtung von
rechts nach links bzw. von links nach rechts die groBte Ab-
messung, und mift diese beispielsweise 580 mm. Die Ab-
messung L der Klimaanlage 1 in der Richtung von vorn
nach hinten bzw. von hinten nach vorn miBt beispielsweise
350 mm, und die Abmessung H in der Richtung von oben
nach unten bzw. von unten nach oben mifit beispielsweise
180 mm. Das heifit, bei der ersten Ausfiihrungsform ist die
Abmessung W groBer als das Dreifache der Abmessung H
(d. h. W > 3H), und die Abmessung L ist etwa das Zweifa-
che der Abmessung H (d. h. L = 2H).

Bei der ersten Ausfithrungsform ist die Klimaanlage in
der seitlich ldngeren, flachen Gestalt ausgebildet, um die
Durchfiihrung des Einbaus in einem Fahrzeug zu verbes-
sern. Zur zufriedenstellenden Verbesserung der Durchfiih-
rung des Einbaus der Klimaanlage 1 in einem Fahrzeug ist
sowohl die Abmessung W in der Richtung von rechts nach
links bzw. von links nach rechts als auch die Abmessung L
in der Richtung von vorn nach hinten bzw. von hinten nach
vorn groBer als das 1,5-fache der Abmessung H in der Rich-
tung von oben nach unten bzw. von unten nach oben, und ist
die Abmessung W in der Richtung von rechts nach links
bzw. von links nach rechts groBer als 400 mm. Weil die Kli-
maanlage 1 in der seitlich léngeren, flachen Gestalt ausge-
bildet ist, ist die untere bzw. Bodenfldche der Klimaanlage 1
von der Bodenfliche 110 des Fahrgastraums soweit beab-
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standet, daB3 ein ausreichender Hohenabstand h zwischen
diesen besteht, wenn die Klimaanlage 1 in dem Fahrgast-
raum des Fahrzeugs eingebaut ist. Demzufolge kénnen der
Hohenabstand h zwischen der Bodenflache 110 und der un-
ten bzw. Bodenfldche der Klimaanlage 1 auf einen Abstand
grofer als 300 mm eingestellt sein.

Somit ist gemédB Darstellung in Fig. 1 an der Unterseite
der unteren bzw. Bodenflache der Klimaanlage in dem Fahr-
gastraum ein FuBraum 130 ausgebildet, der fiir den FuBbe-
reich 120 eines Fahrgastes auf einem Vordersitz (d. h. dem
Fahrersitz oder dem Beifahrersitz) des Fahrgastraums aus-
reicht. Entsprechend kann gemi8 Darstellung in Fig. 2 die
Klimaanlage 1 innerhalb des Armaturenbretts 100 an dem in
der Richtung von rechts nach links bzw. von links nach
rechts gelegenen Zentrum angeordnet sein, um sich zu der
oberen Seite des FuBraums 130 in der Richtung von rechts
nach links bzw. von links nach rechts zu erstrecken. Im Ver-
gleich mit einem Fall, bei dem eine Klimaanlage gemiB
Darstellung mittels der strichpunktierten Linie "a" in Fig. 2
derart eingebaut ist, daB sie eine Breitenabmessung gleich
derjenigen einer zentralen Konsole 140, die an der unteren
Seite des Armaturenbretts 100 in der Richtung von links
nach rechts bzw. rechts nach links im Zentrum vorgesehen
ist, aufweist, kann der Hohenabstand zwischen der unteren
bzw. Bodenfliche der Klimaanlage 1 und dem Bodenfliche
110 des Fahrgastraums groBer ausgebildet sein. Das heil3t,
bei der ersten Ausfiihrungsform kann, weil die Klimaanlage
1 in der seitlich ldngeren, flachen Gestalt ausgebildet ist, die
Klimaanlage 1 in dem Armaturenbrett 100 derart angeord-
net sein, daf sie sich vom Zentrum aus zu der oberen Seite
des Fufraums 130 in der Richtung des Fahrzeugs von rechts
nach links bzw. von links nach rechts erstreckt.

Bei der ersten Ausfithrungsform ist die Abmessung W in
der Richtung von rechts nach links bzw. von links nach
rechts so eingestellt bzw. bemessen, daB ein Einbau in einem
Raum zwischen einer Airbageinheit 150 in der Seite des
Vordersitzes und einer Befestigungsstiitze 161 fiir das Lenk-
rad 160 innerhalb des Armaturenbretts 100 moglich ist. Ge-
mi4B Darstellung in Fig. 2 ist eine Armatur 170, beispiels-
weise ein Tachometer, an dem Armaturenbrett auf der Fah-
rersitzseite vorgesehen.

Als nichstes wird die Bauweise der Klimaanlage 1, die in
der seitlich l4dngeren, flachen Gestalt ausgebildet ist, im De-
tail unter Bezugnahme auf Fig. 3, 4 beschrieben. Die Kli-
maanlage besitzt ein aus Kunststoff bestehendes Klimatisie-
rungsgehduse 2 mit einer Vielzahl von Teilgehdusen. Die
Teilgehduse des Klimatisierungsgehduses 2 sind zur Bil-
dung der seitlich ldngeren, flachen Gestalt gegenseitig befe-
stigt. Das Klimatisierungsgehduse 2 bildet einen Kanal,
durch den hindurch Luft von der Vorderseite aus zu der
Riickseite des Fahrzeugs hin strémt, und jedes Bauteil ist in
dem Klimatisierungsgeh4use 2 untergebracht.

Gemil Darstellung in Fig. 3, 4 ist eine Innenluft/Aufen-
luft-Schalteinheit 3 an der am weitesten vorn gelegenen
Seite der Klimaanlage 1 angeordnet. Ein AuBenluft-An-
sauganschluf 4 zum Ansaugen von AuBenluft (d. h. Luft
von auflerhalb des Fahrgastraums) von der vorderen Seite
des Fahrzeugs aus ist an der oberen Seite der Innenluft/Au-
Benluft-Schalteinheit 3 vorgesehen. Des weiteren ist ein In-
nenluft-Ansauganschluf 5 zum Ansaugen von Innenluft
(d. h. von Luft innerhalb des Fahrgastraums) an der unteren
Seite des AuBenluft-Ansauganschlusses 4 in der Innenluft/
AuBenluft-Schalteinheit 3 derart vorgesehen, daB8 er dem
AuBenluft-Ansauganschlufl 4 benachbart ist. Gem4B Dar-
stellung in Fig. 4 sind der Auenluft-Ansauganschlufl 4 und
der Innenluft-Ansauganschlufl § in einer kreisbogenformi-
gen Fliche in der am weitesten vorn gelegenen Seite des
Klimatisierungsgehduse 2 vorgesehen.
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Eine Innenluft/AuBenluft-Schaltklappe 6 zum Offnen und
Schliefen des AuBenluft-Ansauganschlusses 4 und des In-
nenluft-Ansauganschlusses 5 ist innerhalb der Innenluft/Au-
Benluft-Schalteinheit 3 angeordnet. Die Innenluft/Aufen-
luft-Schaltklappe 6 ist in einer kreisbogenférmigen Gestalt
ausgebildet, damit sie entlang einer kreisbogenformigen
Flache gleitet, an der der AuBenluft-Ansauganschlufl 4 und
der Innenluft-AnsauganschluB 5 vorgesehen sind. Die In-
nenluft/AuBenluft-Schaltklappe 6 besitzt eine innere ver-
zahnte Fldche, und ein Zahnrad 60 ist derart angeordnet, daf3
es mit der inneren verzahnten Fliche der Innenluft/Auflen-
luft-Schaltklappe 6 im Eingriff steht. Daher gleitet bzw. be-
wegt sich die Innenluft/AuBenluft-Schaltklappe 6 in der
Richtung von oben nach unten bzw. von unten nach oben
entlang der kreisbogenformigen Fléche, die die beiden Luft-
Ansauganschliisse 4, 5 aufweist, und zwar durch die Dreh-
bewegung des Zahnrades 60. Das Zahnrad 60 steht mit ei-
nem Betitigungselement (beispielsweise einem Servomo-
tor) iiber eine Ubertragungseinrichtung in Verbindung und
wird durch dieses gedreht.

Ein Geblidse 7 zum Blasen von Luft, die von dem AuBen-
luft-Ansauganschlufl 4 aus und dem Innenluft-Ansaugan-
schluf 5§ aus angesaugt wird, ist in dem Klimatisierungsge-
hduse 2 angeordnet. GemaB Darstellung in Fig. 3 besitzt das
Geblise 7 vier Liifter 7a, 7b, 7¢ und 7d, und werden die vier
Liifter 7a, 7b, 7c, 7d mittels einer gemeinsamen einzigen
Drehwelle 7e in Umlauf versetzt. Das heiBt, die Drehwelle
7e ist in jeden der Liifter 7a-7d am Zentrum jedes Liifters
7a-7d eingesetzt, so daB die Liifter 7a-7d unter Verwendung
der einzigen gemeinsamen Drehwelle 7e in Umlauf versetzt
werden. Ein Motor 7f zum Antrieb der Drehwelle 7e ist mit
dem einen Ende der Drehwelle 7e gemiB Darstellung in Fig.
3 verbunden. Jeder der Liifter 7a—7d ist Mehrschaufel-Zen-
trifugalliifter (beispielsweise ein Sirocco-Liifter), und die
Liifter 7a—7d sind in Spiralgehdusen 2a angeordnet, die ein-
stiickig mit dem Klimatisierungsgehéuse 2 ausgebildet sind.
Ein Ansauganschlufl zum Ansaugen von Luft von den bei-
den Luft-Ansauganschliissen 4, 5 ist an der Seite der Liifter
7a-7d in Axialrichtung vorgesehen, und die Liifter 7a-7d
blasen die angesaugte Luft entlang der Spiralgestalten der
Spiralgehéuse 2a gem4l Darstellung mittels des Pfeils A in
Fig. 4.

Weil bei der ersten Ausfithrungsform die vier Liifter
7a—7d mit der gemeinsamen einzigen Drehwelle 7e verbun-
den sind, kann eine ausreichende Luftmenge in den Fahr-
gastraum sogar dann eingeblasen werden, wenn jeder der
Liifter 7a-7d einen kleinen Durchmesser aufweist. Das
heift, bei einem Vergleich mit einem Fall, bei dem nur ein
einziger Liifter oder zwei Liifter vorgesehen ist bzw. sind,
kann der Durchmesser aller Liifter 7a-7d stark verkleinert
werden, und zwar auf etwa 100 mm. Somit kann das Ge-
blédse 7 in einem kleinen Raum mit der Abmessung H in der
GroBe von 180 mm in der Richtung von oben nach unten
bzw. von unten nach oben angeordnet sein.

Andererseits ist ein Verdampfer 16 (d. h. ein Kiihlzwek-
ken dienender Warmetauscher) in dem Klimatisierungsge-
hduse 2 an der stromabwiértigen Seite des Gebldses 7 ange-
ordnet, und ist ein Heizkern 19 (d. h. ein Heizzwecken die-
nender Wirmetauscher) in dem Klimatisierungsgehéduse 2
an der stromabwértigen Seite des Verdampfers 16 angeord-
net. In dem Klimatisierungsgehduse 2 mit der seitlich linge-
ren, flachen Gestalt ist ein Luftkanal 12 ausgebildet, durch
den hindurch mittels des Geblises 7 geblasene Luft von der
Fahrzeugvorderseite aus in Richtung zu der Fahrzeugriick-
seite hin geblasen wird, wobei diese Luft durch den Ver-
dampfer 16 und den Heizkern 19 hindurchtritt. Der Ver-
dampfer 16 ist an der unmittelbar stromabwirtigen Seite des
Spiralgehéuses 2a derart angeordnet, dafl er die Gesamtfl-
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che des Luftkanals 12 kreuzt bzw. abdeckt.

Gemil Darstellung in Fig. 3 besitzt der Verdampfer 16
eine seitlich ldngere Gestalt, und ist die seitliche Lange des
Verdampfers 16 in der Richtung des Fahrzeugs von rechts
nach links bzw. von links nach rechts etwa gleich der Ab-
messung W des Klimatisierungsgehduses 2. Der Verdamp-
fer 16 ist unter einem Winkel ©1 gegeniiber der horizonta-
len Richtung geneigt, die in Bezug auf die Richtung von
vorn nach hinten bzw. von hinten nach vorn und unter Bezug
auf die Richtung von rechts nach links bzw. von links nach
rechts jeweils bezogen auf das Fahrzeug horizontal ist. Da-
her kann der Verdampfer 16 in einem kleinen Raum bezogen
auf das Fahrzeug in der Richtung von oben nach unten bzw.
von unten nach oben angeordnet sein. Bei der ersten Aus-
fithrungsform miBt gem#l Darstellung in Fig. 4 die Abmes-
sung D1 des Verdampfers 16 beispielsweise 130 mm.

Die Luft wird von den Liiftern 7a-7d aus zu der unteren
Seite des Luftkanals 12 geméB Darstellung mittels des Pfeils
A in Fig. 4 geblasen und tritt durch den Verdampfer 16 von
unten nach oben hindurch. Der Verdampfer 16 dient zum
Kiihlen von Luft, wobei er latente Verdampfungswérme ei-
nes Kiihl- bzw. Kiltemittels eines Kiihl- bzw. Kéltemittelzy-
kluses aus Luft absorbiert. Der Verdampfer 16 ist ein lami-
nierter Verdampfer, bei dem eine Vielzahl von flachen Rohr-
chen, die je durch gegenseitigen Verbinden von zwei diinnen
Metallplatten, hergestellt aus Aluminium oder dergleichen,
gebildet sind, derart laminiert ist, daf} eine gewellte Rippe
zwischen benachbarten flachen Rohrchen sandwichartig un-
tergebracht ist, und dann einstiickig verlotet ist.

Eine Luft-Mischklappe (Temperaturregeleinheit) 17, die
in der Richtung des Fahrzeug von vorn nach hinten bzw. von
hinten nach vorn verschiebbar bzw. bewegbar ist, ist an der
direkt oberen Seite (d. h. an der unmittelbar stromabwirti-
gen Seite) des Verdampfers 16 angeordnet. Die Luft-Misch-
klappe 17 ist mittels eines Plattenelementes gebildet, das in
einer kreisbogenformigen Gestalt mit einem sehr grofen
Kriimmungsradius, fast wie eine flache Platte, ausgebildet
ist. Gem&B Darstellung in Fig. 3 ist die Luft-Mischklappe 17
ebenfalls in einer seitlich langeren, flachen Gestalt ausgebil-
det, wobei ihre Breitenabmessung etwa gleich der Abmes-
sung W des Klimatisierungsgehduses in der Richtung des
Fahrzeugs von rechts nach links bzw. von links nach rechts
ist.

Die Luft-Mischklappe 17 besitzt eine innere verzahnte
Fliche, und ein Zahnrad 18 ist derart ausgebildet, daf es mit
der verzahnten Flédche der Luft-Mischklappe 17 in Fingriff
steht. Daher gleitet bzw. bewegt sich die Luft-Mischklappe
17 in der Richtung des Fahrzeugs von vorn nach hinten bzw.
von hinten nach vorn durch die Drehbewegung des Zahnra-
des 18. Somit kann die Luft-Mischklappe 17 die Menge der
durch den Heizkern 19 hindurchtretenden Luft und die
Menge der den Heizkern 19 im Bypass umgehenden Luft
einstellen, um die Temperatur der in den Fahrgastraum ge-
blasenen Luft zu regeln. Das Zahnrad 18 steht mit einem Be-
tatigungselement (beispielsweise mit einem Servomotor)
{iber eine Ubertragungseinrichtung in Verbindung, um ge-
dreht zu werden, Der Heizkern 19 heizt Luft, die durch den
Verdampfer 16 hindurchgetreten ist, auf. HeiBwasser (Mo-
torkiihlwasser) stromt durch den Heizkern 19 hindurch, um
die durch den Heizkern 19 hindurchtretende Luft zu erwir-
men. Der Heizkern 19 ist derart angeordnet, daf er die Ge-
samtfliche des Luftkanals 12 bezogen auf das Fahrzeug in
der Richtung von rechts nach links bzw. von links nach
rechts kreuzt bzw. abdeckt, um sich von der oberen Seite der
Luft-Mischklappe 17 aus zu der Fahrzeugriickseite hin zu
erstrecken.

In gleicher Weise wie der Verdampfer 16 besitzt der Heiz-
kern 19 eine seitlich ldngere Gestalt, und ist die seitliche
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Linge des Heizkerns 19 bezogen auf das Fahrzeug in der
Richtung von rechts nach links bzw. von links nach rechts
etwa gleich der Abmessung W des Klimatisierungsgeh4uses
2. Der Heizkern 19 ist um einen Winkel ©2 gegeniiber der
Horizontalrichtung etwas geneigt. Daher kann der Heizkern
19 in einem kleinen Raum bezogen auf das Fahrzeug in der
Richtung von oben nach unten bzw. von unten nach oben an-
geordnet sein. Bei der ersten Ausfiihrungsform mifit die Ab-
messung D2 des Heizkern 19 beispielsweise 90 mm. Jedoch
ist die Neigungsrichtung des Heizkerns 19 zu derjenigen des
Verdampfers 16 entgegengesetzt. Das heift, das bezogen auf
das Fahrzeug riickwirtige Ende des Verdampfers 16 ist in
Richtung nach unten geneigt, und das bezogen auf das Fahr-
zeug riickwirtige Ende des Heizkerns 19 ist in Richtung
nach oben geneigt. Des weiteren iiberlappen sich ein Teil
des Verdampfers 16 bezogen auf das Fahrzeug an der riick-
wirtigen Seite und ein Teil des Heizkerns 19 bezogen auf
das Fahrzeug an der vorderen Seite in der Richtung von vorn
nach hinten bzw. von hinten nach vorn, um einen vorbe-
stimmten Abstand zwischen einander bezogen auf das Fahr-
zeug in der Richtung von oben nach unten bzw. von unten
nach oben einzuhalten.

Der Heizkern 19 ist ein laminierter Heizkern, bei dem
eine Vielzahl von flachen Rohrchen, die je durch gegenseiti-
ges Verbinden von zwei diinnen Metallplatten, hergestellt
aus Aluminium oder dergleichen gebildet sind, derart mit-
einander laminiert ist, daB eine gewellte Rippe zwischen be-
nachbarten flachen Rohrchen angeordnet ist, und dann mit-
einander verlotet ist.

Als nichstes wird eine Schalteinrichtung fiir die Luftaus-
laB-Betriebsart beschrieben. In dem Klimatisierungsge-
hiuse 2 sind an der stromabwiértigen Seite des Luftkanals
ein Defroster-Offnungsbereich 20, ein Kopfraum-Offnungs-
bereich 21 und ein FuBraum-Offnungsbereich 22 vorgese-
hen. Der Defroster-Offnungsbereich 20 ist in der oberen Fli-
che des Klimatisierungsgeh#uses 2 in einer etwa zentralen
Position bezogen auf das Fahrzeug in der Richtung von vorn
nach hinten bzw. von hinten nach vorn angeordnet. Gemil
Darstellung in Fig. 1 ist der Defroster-Offnungsbereich 20
mit einem Defroster-Kanal 23 verbunden, und ist ein Defro-
ster-LuftauslaB zum Blasen klimatisierter Luft in Richtung
auf die Innenfldche der Windschutzscheibe 24 an dem obe-
ren Ende des Defroster-Kanals 23 vorgesehen. Der Kopf-
raum-Offnungsbereich 21 ist in der oberen Fliche des Kli-
matisierungsgehiuses 2 bezogen auf das Fahrzeug an der
riickwirtigen Seite des Defroster-Offnungsbereichs 20 vor-
gesehen. Der Kopfraum-Offnungsbereich 21 ist mit einem
Kopfraum-Kanal 26 verbunden, und ein Kopfraum-Luftaus-
laf 27 zum Blasen von klimatisierter Luft in Richtung auf
den Kopfbereich eines Fahrgastes in dem Fahrgastraum ist
an dem oberen Ende des Kopfraum-Kanals vorgesehen. Der
FuBraum-Offnungsbereich 22 ist an der unteren Seite in dem
Klimatisierungsgehduse 2 bezogen auf das Fahrzeug an der
am weitesten hinten gelegenen Seite ausgebildet. Bei der er-
sten Ausfithrungsform ist ein Furaum-Luftauslall 28 zum
Blasen von Luft in Richtung auf den FuBbereich 120 des
Fahrgastes direkt in der unteren bzw. Bodenfléche des Kli-
matisierungsgehiuses 2 an der direkt unteren Seite des FuB3-
raum-Offnungsbereichs 22 ausgebildet. Daher kann Luft di-
rekt nach unten in Richtung zu dem FuBraum-Raum 130 von
dem FuBraum-LuftauslaB 28 aus geblasen werden. Bei der
ersten Ausfiihrungsform sind jeder der Offnungsbereiche
20-22 und der FuBraum-Luftausla 28 in der seitlich lange-
ren Gestalt ausgebildet, die eine Abmessung etwa gleich der
Abmessung W bezogen auf das Fahrzeug in der Richtung
von links nach rechts bzw. rechts nach links aufweist.

Der Defroster-Offnungsbereich 20, der Kopfraum-Off-
nungsbereich 21 und FuBraum-Offnungsbereich 22 werden
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mittels einer LuftauslaB-Betriebsartklappe 29 (nachfolgend
bezeichnet als "Folienklappe 29") ge6ffnet und geschlossen,
die in einer Folienart ausgebildet ist. Die Folienklappe 29 ist
aus Kunststoff mit einer ausreichenden Flexibilitét und einer
ausreichenden Festigkeit, beispielsweise aus Polyethylen-
kunststoff, hergestellt. Die Folienklappe 29 besitzt eine
Vielzahl von Offnungen an vorbestimmten Positionen. Die
Folienklappe 29 besitzt eine Breitenabmessung etwa gleich
der Abmessung W des Klimatisierungsgehéduses bezogen
auf das Fahrzeug in der Richtung von rechts nach links bzw.
von links nach rechts. Durch Bewegen der Folienklappe 29
in eine vorbestimmte Position kann eine LuftauslaB-Be-
triebsart bei der Klimaanlage 1 ausgewéhlt werden.

GemiB Darstellung in Fig. 4 sind eine Antriebswelle 30
und eine angetriebene Welle 31 drehbar in dem Klimatisie-
rungsgehduse 2 aufgenommen bzw. gelagert. Die beiden
Enden der Folienklappe 29 sind an der Antriebswelle 30 und
der angetriebenen Welle 31 befestigt und um diese herumge-
wickelt. Zwischenfithrungswellen 32, 33 sind so angeord-
net, daf} sich die Folienklappe 29 entlang der Innenwandfl&-
che des Klimatisierungsgehiuses 2 mit einer besonderen
Spannung bewegt, um die Offnungsbereiche 20-22 zu 6ff-
nen und zu schlieBen.

Die Antriebswelle 30 ist mittels eines Betitigungsele-
mentes, beispielsweise mittels eines Schrittschaltmotors,
angetrieben, und die Umlaufbewegung der Antriebswelle 30
wird an die angetriebene Welle 31 iiber eine Dreh-Ubertra-
gungseinrichtung {ibertragen. Wenn die Antriebswelle 30
mittels des Betdtigungselementes in der Richtung nach vorn
und in der Richtung zuriick gedreht wird, wird auch die an-
getriebene Welle 31 in der Richtung nach vorn und in der
Richtung zuriick zusammen mit der Drehung der Antriebs-
welle 30 gedreht. Daher wird, wenn ein Ende der Folien-
klappe 29 um die Antriebswelle 30 herumgewickelt wird,
das andere Ende der Folienklappe 29 von der angetriebenen
Welle 31 abgewickelt. Andererseits wird, wenn ein Ende der
Folienklappe 29 von der Antriebswelle 30 abgewickelt
wird, das andere Ende der Folienklappe 29 um die angetrie-
bene Welle 31 herumgewickelt. Die Folienklappe 29, die
()ffnungen aufweist, wird in einer vorbestimmten Position
durch die Drehbewegung der Antriebswelle 30 in der Rich-
tung nach vorn und zuriick derart angehalten, daf eine Ver-
bindung und eine Unterbrechung zwischen den Offnungen
der Folienklappe 29 und den LuftauslaB-QOffnungsbereichen
geschaltet werden kann.

Bei der ersten Ausfithrungsform ist das Klimatisierungs-
gehéduse 2 in eine Vielzahl von Teilgehdusen unterteilt, so
dal zahlreiche Bauteile in dem Klimatisierungsgehéduse 2
untergebracht sein konnen. Beispielsweise ist das Spiralge-
héuse 2a des Klimatisierungsgehéuses 2 in einen vorderen
Bereich und in einen hinteren Bereich hinsichtlich einer
zentralen strichpunktierten Linie C des Liifters 7 bezogen
auf das Fahrzeug in der Richtung von vorn nach hinten bzw.
von hinten nach vorn unterteilt. Des weiteren ist der hintere
Bereich in eine Vielzahl von Bereichen, beispielsweise in ei-
nen unteren Bereich an der Seite des Verdampfers 16 in und
einen oberen Bereich des Heizkerns 19, unterteilt.

Als néchstes wird die Arbeitsweise der Klimaanlage 1 der
ersten Ausfiihrungsform beschrieben.

(1) FuBraum-Betriebsart

Wenn die FuBBraum-Betriebsart eingestellt wird, bewegt
sich die Folienklappe 29 zu der vorbestimmten Stellung, so
daB der FuBraum-Offnungsbereich 22 vollstindig gesffnet
wird, der Defroster-Offnungsbereich 20 etwas gedffnet wird
und der Kopfraum-QOffnungsbereich 21 geschlossen wird. In
diesem Fall tritt die mittels des Gebldses 7 geblasene Luft
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durch den Verdampfer 16 hindurch, wobei die durch den
Heizkern 19 hindurchtretende Luftmenge und die den Heiz-
kern 19 im Bypass umgehende Luftmenge mittels der Luft-
Mischklappe 17 eingestellt werden, um die Temperatur der
in den Fahrgastraum eingeblasenen Luft zu regeln. In Fig. 4
bezeichnet der Pfeil B die Stromung der Luft wihrend der
Defroster-Betriebsart. Wihrend der FuBraum-Betriebsart
tritt, weil sich die Luft-Mischklappe 17 zu der bezogen auf
das Fahrzeug riickwirtigen Seite (d. h. zu der in Fig. 4 rech-
ten Seite) bewegt, Luft durch den Heizkern 19 von der obe-
ren Seite aus nach unten hindurch. Klimatisierte Luft, die
hinsichtlich ihrer Temperatur in dem Heizkern 19 eingestellt
worden ist, wird direkt nach unten in Richtung zu dem FuB-
raum-Bereich 120 von dem FuBraum-Luftausla8 28 aus
durch den FuBraum-Offnungsbereich 22 geblasen.

Wihrend der Furaum-Betriebsart kann ein Teil der kli-
matisierten Luft in den Defroster-Offnungsbereich 20 einge-
fithrt und in Richtung zu der Innenfliche der Windschutz-
scheibe 24 von dem Defroster-Luftausla 25 aus durch den
Defroster-Kanal 23 hindurchgeblasen werden. Bei der er-
sten Ausfiihrungsform kann, weil der Furaum-Luftauslal
28 an einer direkt oberen Seite des Furaum-Bereichs 120
vorgesehen ist, klimatisierte Luft direkt nach unten in Rich-
tung zu dem FuBraum-Bereich 120 des Fahrgastes geblasen
werden. Des weiteren besitzt der FuSraum-Luftauslal 28
eine Breitenabmessung etwa gleich der Abmessung W des
Klimatisierungsgehduses 2 bezogen auf das Fahrzeug in der
Richtung von rechts nach links bzw. von links nach rechts,
um sich vom Zentrum aus in der Richtung von rechts nach
links bzw. von links nach rechts zu der Fahrersitzseite und
der Beifahrersitzseite an der oberen Seite des FuBraum-
Raums 130 zu erstrecken. Daher kann das rechte Ende des
FuBraum-Luftauslasses 28 in der Néhe des rechten FuB-
raum-Bereichs auf der Fahrersitzseite vorgesehen sein, und
kann das linke Ende des FuBraum-Luftauslasses 28 in der
Nihe des linken FuBraum-Bereichs des Fahrgastes auf dem
Beifahrersitz ausgebildet sein. Auf diese Weise kann klima-
tisierte Luft zu allen FuBraum-Bereichen 120 in dem Fahr-
gastraum geblasen werden, so daf das Heizvermogen ver-
bessert sein kann.

Weil der FuBraum-LuftauslaB 28 in dem Klimatisierungs-
gehduse 2 an der direkt oberen Seite des FuBraum-Bereichs
120 vorgesehen ist, so daB8 Luft direkt nach unten in Rich-
tung zu dem FuBraum-Bereich 120 geblasen werden kann,
ist kein gegeniiber dem Klimatisierungsgehiuse 2 separier-
ter Furaum-Kanal notwendig oder kann ein einfacher FuB3-
raum-Kanal mit einer kurzen Lange verwendet werden. Ge-
mif Darstellung in Fig. 3, 4 sind bei der ersten Ausfiih-
rungsform der FuBraum-QOffnungsbereich 22 und der FuB-
raum-Luftauslal 28 nur unter Verwendung eines Verbin-
dungsweges 28a mit einer kleinen Linge (beispielsweise
60 mm) ohne Verwendung eines separaten FuBraum-Kanals
verbunden.

Jedoch kénnen der Verbindungsweg 28a und der Ful3-
raum-Luftauslal 28 weggelassen sein, und kann der FuB-
raum-Offnungsbereich 22 als LuftauslaB verwendet werden,
so daB klimatisierte Luft von dem FuBraum-Offnungsbe-
reich 22 aus direkt nach unten geblasen wird.

Wenn die Klimaanlage in dem Fahrzeug eingebaut ist,
kann die untere bzw. Bodenfldche des Klimatisierungsge-
hiuses 2 von der Bodenfliche in einem Hohenabstand h gro-
Ber als 30 mm beabstandet angeordnet sein; und daher kann
der Furaum-Raum 130 fiir den FuBraum-Bereich 120 des
Fahrgastes ausreichend an der unteren Seite des Klimatisie-
rungsgehduses 2 vorgesehen sein. Tatséchlich ist, wenn der
Hohenabstand h der unteren bzw. Bodenfldche des Klimati-
sierungsgehduses 2 von der Bodenfliche 110 groBer als
200 mm ist, der FuBraum-Bereich 120 des Fahrgastes nicht
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behindert.
(2) Defroster-Betriebsart

Wenn die Defroster-Betriebsart eingestellt wird, wird die
Folienklappe 29 mittels des Betédtigungselementes zu einer
vorbestimmten Position bewegt. Daher 6ffnet das Offnen
der Folienklappe 29 den Defroster-Offnungsbereich 20 voll-
stiandig, und verschlieBt der Folienbereich der Folienklappe
29 den Kopfraum-Offnungsbereich 21 und den FuBraum-
Offnungsbereich 22. Wihrend der Defroster-Betriebsart
stellt die Innenluft/AuBenluft-Schaltklappe 6 im allgemei-
nen die Betriebsart fiir ausschlieBlich AuBenluft ein, um das
Enteisen der Windschutzscheibe 24 zu verbessern. Somit
saugt das Gebldse 7 AuBenluft an, und wird die angesaugte
AuBenluft in den Luftkanal 12 eingeblasen. Die AuBenluft
in dem Luftkanal 12 wird in Richtung zu dem Heizkern 19
geblasen, nachdem sie durch den Verdampfer 16 hindurch-
getreten ist.

Weil sich wihrend der Defroster-Betriebsart die Luft-
Mischklappe 17 zu der bezogen auf das Fahrzeug vorderen
Seite (d. h. zu der linken Seite in Fig. 4) bewegt, stromt die
AuBenluft in den Heizkern 19 von unten her gemaB Darstel-
lung mittels des Pfeils B in Fig. 4 ein, so daB die Temperatur
der in den Defroster-Offnungsbereich 20 einzublasenden
Luft eingestellt werden kann. Die AuBenluft, die erwérmt
worden ist, stromt von dem Heizkern 19 aus nach oben in
den Defroster-Offnungsbereich 20 ein und wird in Richtung
zu der Innenfliche der Windschutzscheibe von dem Defro-
ster-LuftauslaB 25 aus durch den Defroster-Kanal 23 hin-
durch geblasen, um die Windschutzscheibe 24 zu enteisen.

Bei der ersten Ausfiihrungsform ist die Klimaanlage 1 in
der seitlich lidngeren, flachen Form ausgebildet, und besitzt
der Defroster-Offnungsbereich 20 die seitlich lingere Ge-
stalt, wobei die Breitenabmessung etwa gleich der Abmes-
sung W des Klimatisierungsgehéuses 2 in der Richtung von
rechts nach links bzw. von links nach rechts ist. Unter Ver-
wendung der seitlich lingeren Gestalt des Defroster-Off-
nungsbereichs 20 kann der Defroster-Kanal 23, der den De-
froster-Offnungsbereich 20 und der Defroster-AuslaB 25
verbindet, etwa geradlinig angeordnet sein, so daf er eine
kurze Linge aufweist. Daher kann der Druckverlust in dem
Defroster-Kanal 23 herabgesetzt sein, und ist die Menge der
von dem Defroster-Luftauslall 25 ausgeblasenen Luft ver-
groBert. Somit kann wihrend der Defroster-Betriebsart das
Enteisen der Windschutzscheibe 24 verbessert sein, und
kann das Luftblasgerdusch der Klimaanlage 1 verringert
sein.

(3) Kopfraum-Betriebsart

Wenn die Kopfraum-Betriebsart eingestellt wird, wird die
Folienklappe 29 mittels des Betdtigungselementes zu einer
vorbestimmten Position bewegt. Daher Sffnet das Offnen
der Folienklappe 29 den Kopfraum-Offnungsbereich 21,
und verschlieBt der Folienbereich derselben den Defroster-
Offnungsbereich 20 und den FuBraum-Offnungsbereich 22,
Wihrend der Kopfraum-Betriebsart wird, weil der Kiihlzy-
klus betrieben wird, mittels des Gebléses 7 geblasene Luft
mittels des Verdampfers 16 gekiihlt. Wenn ein maximaler
Kiihlzustand wihrend der Kopfraum-Betriebsart eingestellt
wird, wird die Luft-Mischklappe 17 mittels des Zahnrades
18 zu einer Zwischenstellung in der Richtung von vorn nach
hinten bzw. von hinten nach vorn bewegt. Daher wird ge-
méB Darstellung in Fig. 1 die mittels des Gebldses 7 gebla-
sene Luft in dem Verdampfer 16 gekiihlt, und strémt diese
Luft in den oberen und in den unteren Raum des Heizkerns
19 durch Luftkanile ein, die bezogen auf das Fahrzeug an
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der Vorderseite und der Riickseite der Luft-Mischklappe 17
ausgebildet sind, wobei sie den Heizkern 19 im Bypass um-
geht. GemiB Darstellung in Fig. 1 stehen der obere und der
untere Raum des Heizkerns 19 direkt mit dem Kopfraum-
Offnungsbereich 21 in Verbindung. Daher stromt Luft ge-
radlinig in den Kopfraum-Offnungsbereich 21 durch den
oberen und den unteren Raum des Heizkerns 19 hindurch
ein, und wird diese Luft in den Fahrgastraum von dem Kopf-
raum-Luftauslal 27 aus durch den Kopfraum-Kanal 26 hin-
durch eingeblasen.

Somit wird in dem maximalen Kiihlzustand wéhrend der
Kopfraum-Betriebsart in dem Verdampfer 16 gekiihlte Luft
in den Fahrgastraum eingeblasen, ohne in dem Heizkern 19
erwidrmt zu werden. Bei der ersten Ausfiithrungsform sind
die Luft-Ansauganschliisse 4, 5, das Geblése 7 und der Ver-
dampfer 16 geradlinig bezogen auf das Fahrzeug von der
vorderen Seite bezogen auf das Fahrzeug zu der riickwirti-
gen Seite in dieser Reihenfolge vorgesehen, stromt die in
dem Verdampfer 16 gekiihlte Luft in den FuBraum-Off-
nungsbereich 21 ein, nachdem sie geradlinig durch den obe-
ren und den unteren Raum des Heizkerns 19 hindurchgetre-
ten ist, und ist der Kopfraum-Offnungsbereich 21 an einer
unmittelbar stromabwirts gelegenen Stelle des Heizkerns 19
angeordnet. Daher kann wahrend des maximalen Kiihlzu-
standes der Druckverlust in den Kiihlluft-Kanal in dem Kli-
matisierungsgehiuse stark herabgesetzt sein, und kann die
Menge der in den Kopfraum-Offnungsbereich 21 eingebla-
senen Luft vergrofert sein.

Des weiteren besitzt der Kopfraum-Offnungsbereich 21
die seitlich ldngere Gestalt, wobei die Breitenabmessung
etwa gleich der Abmessung W des Klimatisierungsgeh4uses
2 ist. Durch die Verwendung der seitlich lingeren Gestalt
des Kopfraum-Offnungsbereichs 21 kann der Kopfraum-
Kanal, der den Kopfraum-Offnungsbereich 21 und den
Kopfraum-LuftauslaB 27 verbindet, etwa geradlinig ausge-
bildet sein, so daf er eine kurze Linge aufweist. Daher kann
der Druckverlust in dem Kopfraum-Kanal 26 herabgesetzt
sein, und kann die Menge der von dem Kopfraum-Luftaus-
laf3 27 aus geblasenen Luft vergroBert sein. Somit kann wéh-
rend der Kopfraum-Betriebsart die Leistung der Kiihlung
fiir den Fahrgastraum verbessert sein. Des weiteren kann,
weil der Kopfraum-Offnungsbereich 21 in der seitlich lin-
geren Gestalt ausgebildet ist, Luft, die eine niedrige Tempe-
ratur aufweist, von einer groBen Breite aus in Richtung zu
einer grofen Fliche des oberen Bereichs des Fahrgastes ge-
blasen werden, so daf das Kiihlempfinden fiir den Fahrgast
in dem Fahrgastraum verbessert sein kann.

Ein Heiwasserventil ist in einem HeiBwasserkreis ange-
ordnet, in dem HeiBwasser, das in den Heizkern 19 ein-
stromt, zirkuliert, und das HeiBwasser, das in den Heizkern
19 einstromt, wird mittels des HeiBwasserventils wihrend
des Zustandes des maximalen Kiihlens abgesperrt.

Wenn die Temperatur des Fahrgastraums absinkt und die
Kiihllast fiir den Fahrgastraum verringert wird, wird von
dem maximalen Kiihlzustand aus der Zustand der Tempera-
turregelung eingestellt. Wihrend des Zustandes der Tempe-
raturregelung bewegt sich die Luft-Mischklappe 17 zu einer
Position derart, daB ein Teil der durch den Verdampfer 16
hindurchgetretenen Luft in dem Heizkern 19 erwarmt wird.

Bei der ersten Ausfiithrungsform der Erfindung ist die Kli-
maanlage 1 in der seitlich ldngeren, flachen Gestalt ausge-
bildet, und sind die Luft-Ansauganschliisse 4, 5, das Ge-
bldse 7, der Verdampfer 16 und der Heizkern 19 etwa gerad-
linig bezogen auf das Fahrzeug von der vorderen Seite bezo-
gen auf das Fahrzeug zu der hinteren Seite angeordnet. Da-
her ist in dem Luftkanal 12 des Klimatisierungsgehéuses 2
der Druckverlust der Luft kleiner gemacht, die Menge der in
den Fahrgastraum eingeblasenen Luft vergroBert, und kann
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das Gerdusch der Klimaanlage 1 verringert sein. Des weite-
ren kann, weil kein Raum fiir das Abbiegen eines Luftkanal
notwendig ist, die GroBe der Klimaanlage 1 verkleinert sein.

Des weiteren kann gemif Darstellung in Fig. 3, weil je-
der Offnungsbereich von Kopfraum-Offnungsbereich, FuB-
raum-Offnungsbereich  und  Defroster-Offnungsbereich
20-22 die seitlich lingere Gestalt derart aufweist, daf eine
von rechts nach links bzw. von links nach rechts symmetri-
sche Gestalt gegeben ist, Luft glatt und gleichmiBig durch
den Luftkanal 12 hindurch innerhalb des Klimatisierungsge-
héuses 2 in der Richtung von rechts nach links bzw. von
links nach rechts stromen; und kann daher die Menge der in
Richtung zu dem Fahrgastraum geblasenen Luft weiter ver-
groBert werden, und kann das Gerdusch der Klimaanlage 1
weiter herabgesetzt werden. Des weiteren kann, weil die
Gesamtliiftungsbauweise der Klimaanlage 1 eine etwa von
rechts nach links bzw. von links nach rechts symmetrische
Gestalt aufweist, die Klimaanlage 1 sowohl bei einem rechts
gesteuerten Fahrzeug als auch bei einem links gesteuerten
Fahrzeug Anwendung finden. Somit kann die Klimaanlage
1 zu geringen Kosten hergestellt werden.

In den letzten Jahren sind die Bauteile, wie beispielsweise
die Klimaanlage 1, die Airbag-Einheit 150, die Armatur
170, einstiickig bzw. gemeinsam in dem Armaturenbrett 100
vorab eingebaut worden, und ist das Armaturenbrett 100 mit
den eingebauten Bauteilen in das Fahrzeug an der Vorder-
seite des Fahrgastraums eingebaut worden. Das heift, eine
auf eine modulare Bauweise zurlickgehende Anbringung ist
bei dem Fahrzeug zur Anwendung gebracht worden. Bei der
auf eine modulare Bauweise zuriickgehenden Anbringung
kann, weil die Bauteile, wie beispielsweise die Klimaanlage
1, zuvor in dem Armaturenbrett 1 fabrikseitig eingebaut
sind, der Schritt der Anbringung der Bauteile, wie beispiels-
weise der Klimaanlage 1, einfach ausgebildet sein, und kann
der Raum fiir den Gesamteinbau der Bauteile verringert
sein. Daher kann der Raum fiir einen Fahrgast in dem Fahr-
gastraum vergroBert sein. Bei der ersten Ausfiithrungsform
der Erfindung kann, wenn die auf eine modulare Bauweise
zuriickgehende Anbringung verwendet wird und die Ab-
messung H der Klimaanlage 1 in der Richtung von oben
nach unten bzw. von unten nach oben 180 mm mift, die Ge-
samtabmessung einer modularen Armatureinheit, die die
Klimaanlage 1 aufweist, bezogen auf das Fahrzeug in der
Richtung von oben nach unten bzw. von unten nach oben auf
einen Bereich von 350-400 mm beschrénkt sein. Jedoch ist
in dem Fall, bei dem die Abmessung H 450 mm mift, die
Gesamtabmessung der modularen Armatureinheit bezogen
auf das Fahrzeug in der Richtung von oben nach unten bzw.
von unten nach oben in einem Bereich von 500-600 mm
vergrofert; und daher ist der Umfang der Durchfiihrung des
Zusammenbaus herabgesetzt. Bei der ersten Ausfiihrungs-
form ist, weil die Gesamtabmessung der modularen Arma-
tureinheit in dem Bereich von 350400 mm verkleinert sein
kann, die modulare Armatureinheit nicht durch das Fahrge-
stell bzw. die Karosserie des Fahrzeugs beeintréchtigt, und
kann die Durchfithrung der Anbringung der modularen Ar-
matureinheit, die die Klimaanlage 1 aufweist, verbessert
sein.

Eine zweite bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung
wird nachfolgend unter Bezugnahme auf Fig. 5 beschrieben.
GemiB Darstellung in Fig. 5 findet die Klimaanlage 1, die
bei der ersten Ausfithrungsform der Erfindung beschrieben
worden ist, Anwendung bei einem Fahrzeug, in dem ein
Motor 200 derart an der vorderen unteren Seite angeordnet
ist, daB er in die untere Seite des Armaturenbretts hineinragt
bzw. vorsteht. Auch kann bei dem Fahrzeug die Klimaan-
lage 1, die die seitlich ldngere, flache Gestalt aufweist, in
leichter und einfacher Weise innerhalb des Armaturenbretts
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100 des Fahrzeugs gemiB Darstellung in Fig. 5 eingebaut
sein. Die iibrigen Bereiche der Klimaanlage 1 sind gleich
denjenigen der ersten Ausfithrungsform, und auf ihre Erldu-
terung ist daher verzichtet.

Nachfolgend wird eine dritte bevorzugte Ausfiihrungs-
form der Erfindung unter Bezugnahme auf Fig. 6, 7 be-
schrieben. Bei der dritten Ausfithrungsform besitzt eine Kli-
maanlage 1A eine kleinere Abmessung L. bezogen auf das
Fahrzeug in der Richtung von vorn nach hinten bzw. von
hinten nach vorn und eine groBere Abmessung H bezogen
auf das Fahrzeug in der Richtung von oben nach unten bzw.
von unten nach oben im Vergleich zu der Klimaanlage der
ersten und der zweiten Ausfiihrungsform. Das heif3t, gem4f
Darstellung in Fig. 6, 7 ist die Klimaanlage 1 (das Klimati-
sierungsgehduse 2) in einer seitlich ldngeren Gestalt ausge-
bildet, wobei diese einen etwa rechteckigen Querschnitt auf-
weist. Bei der dritten Ausfiihrungsform mift die Abmes-
sung W der Klimaanlage 1A (des Klimatisierungsgehéuses
2) bezogen auf das Fahrzeug in der Richtung von rechts
nach links bzw. von links nach rechts 500 mm, mift die Ab-
messung H bezogen auf das Fahrzeug in der Richtung von
oben nach unten bzw. von unten nach oben 280 mm, und
mift die Abmessung 1. bezogen auf das Fahrzeug in der
Richtung von vorn nach hinten bzw. von hinten nach vorn
230 mm.

Bei der dritten Ausfiihrungsform ist der Verdampfer 16 in
dem Klimatisierungsgeh4use 2 etwa vertikal an einem zen-
tralen Bereich bezogen auf das Fahrzeug in der Richtung
von vorn nach hinten bzw. von hinten nach vorn angeordnet,
sind die Schiebe-Luft-Mischklappe 17 und der Heizkern 19
bezogen auf das Fahrzeug an der riickwirtigen Seite des
Verdampfers 16 angeordnet. Das Geblése 7 ist an der unte-
ren Seite des Verdampfers 16, der Luft-Mischklappe 17 und
des Heizkerns 19 angeordnet, so daB die Axialrichtung (die
Drehwelle) des Geblises 7 bezogen auf das Fahrzeug in der
Richtung von rechts nach links bzw. von links nach rechts
angeordnet ist.

Die Breitenabmessung des Verdampfers 16 in der Rich-
tung von rechts nach links bzw. von links nach rechts ist
etwa gleich der Abmessung W des Klimatisierungsgeh4uses
2, die Abmessung des Verdampfers 16 in der Richtung von
oben nach unten bzw. von unten nach oben mift 130 mm,
und die Abmessung des Verdampfers 16 in der Richtung von
vorn nach hinten bzw. von hinten nach vorn mifit 50 mm.
Das heiBt, der Verdampfer 16 ist in einer seitlich lingeren
Gestalt ausgebildet. Der Heizkern 19 ist ebenfalls in einer
seitlich l4ngeren Gestalt ausgebildet, bei der die Abmessung
in der Richtung von rechts nach links bzw. von links nach
rechts 450 mm miBt, namlich etwas kiirzer ist als die Ge-
samtabmessung W des Klimatisierungsgehiuses 2, die Ab-
messung in der Richtung von oben nach unten bzw. von un-
ten nach oben 90 mm miBt und die Abmessung von vorn
nach hinten bzw. von hinten nach vorn 27 mm mift.

Gemil Darstellung in Fig. 6 sind der AuBenluft-Ansaug-
anschluf} 4 und der Innenluft-Ansauganschlufl 5 benachbart
an der am weitesten vorn gelegenen oberen Seite des Klima-
tisierungsgehduses 2 vorgesehen und mittels einer platten-
formigen Innenluft/AuBenluft-Klappe 6A geoffnet und ge-
schlossen, die um eine Drehwelle 61 herum gedreht wird.
Des weiteren ist ein zusitzlicher Innenluft-Ansauganschluf3
Sa an der am weitesten vorn gelegenen unteren Seite des
Klimatisierungsgehduses 2 vorgesehen und durch eine plat-
tenformige Innenluft/AuBenluft-Schaltklappe 6a geoffnet
bzw. geschlossen.

Somit strémt die von den Luft-Ansauganschliissen 4, 5
aus eingefiihrte Luft in dem Klimatisierungsgehéuse 2 von
der oberen Seite aus nach unten, und wird diese Luft in die
Zentrifugalliifter 7a-7d des Geblises 7 eingesaugt, nachdem
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sie durch einen Luftfilter 40 zur Herausfilterung von in der
Luft enthaltenem Staub hindurchgetreten ist. Andererseits
wird Innenluft, die von dem zusitzlichen Innenluft-Ansaug-
anschluf} 5a aus eingefiihrt wird, direkt in die Zentrifugalliif-
ter 7a-7d gemiB Darstellung in Fig. 7 eingesaugt. Weil ge-
miB Darstellung in Fig. 7 ein Luftausla-Bereich des Spiral-
gehduses 2a, der die Zentrifugalliifter 7a—7d enthilt, bezo-
gen auf das Fahrzeug zu der oberen Seite hin gerichtet ist,
stromt die von den Zentrifugalliiftern 7a—7d aus geblasene
Luft nach oben. Daher stromt gemif Darstellung in Fig. 6
Luft entlang einer geneigten Fithrungsfliche 41, so dafl die
Stromung der Luft verdndert wird, um durch den Verdamp-
fer 16 bezogen auf das Fahrzeug von der vorderen Seite aus
bezogen auf das Fahrzeug zu der hinteren Seite hindurchzu-
treten. Die Luft-Mischklappe 17 stellt die Menge der durch
den Heizkern 19 hindurchtretenden Luft und die Menge der
den Heizkern 19 im Bypass umgehenden Luft ein, um die
Temperatur der in den Fahrgastraum von den Offnungsbe-
reichen 20-23 aus eingeblasene Luft einzustellen, die mit-
tels einer Folienklappe getffnet und geschlossen sind.

Bei der dritten Ausfithrungsform ist die Abmessung H
(etwa 280 mm) des Klimatisierungsgeh4uses 2 bezogen auf
das Fahrzeug in der Richtung von oben nach unten bzw. von
unten nach oben im Vergleich zu derjenigen bei der ersten
und der zweiten Ausfiihrungsform groBer. Jedoch ist bei der
dritten Ausfiihrungsform die Abmessung L (etwa 230 mm)
des Klimatisierungsgehduses 2 bezogen auf das Fahrzeug in
der Richtung von vorn nach hinten bzw. von hinten nach
vorn kleiner. Somit ist die Klimaanlage 1A der dritten Aus-
filhrungsform fiir ein Fahrzeug geeignet, das eine einge-
schrinkte Abmessung in der Richtung von vorn nach hinten
bzw. von hinten nach vorn aufweist.

Nachfolgend wird eine vierte bevorzugte Ausfiihrungs-
form der Erfindung unter Bezugnahme auf Fig. 8 beschrie-
ben. Bei der obenbeschriebenen dritten Ausfiihrungsform ist
das Gebldse 7 an der unteren Seite des Klimatisierungsge-
hauses 2a angeordnet, und sind der Verdampfer 16, die Luft-
Mischklappe 17 und der Heizkern 19 an der oberen Seite des
Gebléses 7 angeordnet. Bei der vierten Ausfiihrungsform ist
jedoch gemaB Darstellung in Fig. 8 das Gebldse 7 an einer
oberen Stelle des Klimatisierungsgehéuses 2 in dem Klima-
tisierungsgehiuse 2 angeordnet, und sind der Verdampfer
16, die Luft-Mischklappe 17 und der Heizkern 19 an der un-
teren Seite des Gebldses 7 angeordnet. Die iibrigen Teile
bzw. Bereiche der Klimaanlage 1B der vierten Ausfiihrungs-
form sind gleich denjenigen der dritten Ausfithrungsform,
und auf ihre Erlduterung ist daher verzichtet. Somit kénnen
bei der Klimaanlage 1B der vierten Ausfithrungsform die
Abmessung W bezogen auf das Fahrzeug in der Richtung
von rechts nach links bzw. von links nach rechts, die Ab-
messung H bezogen auf das Fahrzeug in der Richtung von
oben nach unten bzw. von unten nach oben und die Abmes-
sung L bezogen auf das Fahrzeug von vorn nach hinten bzw.
von hinten nach vorn in gleicher Weise wie diejenigen bei
der dritten Ausfithrungsform eingestellt sein.

Obwohl die Erfindung vollstindig in Verbindung mit ih-
ren bevorzugten Ausfithrungsform unter Bezugnahme auf
die beigefiigten Zeichnungen beschrieben worden ist, ist zu
beachten, dafl zahlreiche Verdnderungen und Modifikatio-
nen fiir den Fachmann ersichtlich sein werden.

Beispielsweise wird bei jeder der obenbeschriebenen
Ausfiihrungsformen das Geblése 7, das die vier Zentrifugal-
lifter 7a—7d aufweist, verwendet. Jedoch kann ein einziger
seitlich ldngerer Querstromliifter anstelle der Liifter 7a-7d
verwendet werden. Des weiteren kann die Erfindung An-
wendung bei einer Klimaanlage finden, bei der der Ver-
dampfer 16 oder der Heizkern 19 nicht vorgesehen ist.

Solche Verdnderungen und Modifikationen sind als inner-
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halb des Umfangs der Erfindung gemaf deren Definition in
den beigefligten Anspriichen liegend zu verstehen.

Patentanspriiche

1. Klimaanlage (1, 1A, 1 B) fir ein Fahrzeug mit ei-
nem rechten und einem linken FuBraum-Raum (130)
unterhalb eines Armaturenbretts (100) in einem Fahr-
gastraum auf der rechten bzw. der linken Seite einer
zentralen Konsole (140), wobei die Klimaanlage inner-
halb des Armaturenbretts angeordnet ist, wobei die
Klimaanlage umfaBt:

ein Gehiuse (2) zur Ausbildung eines Luftkanals (12),
durch den hindurch Luft von der unteren Seite zu der
oberen Seite bezogen auf das Fahrzeug in der Richtung
von vorn nach hinten bzw. von hinten nach vorn gebla-
sen wird, wobei das Geh#use seine ldngste Abmessung
bezogen auf das Fahrzeug in der Richtung von rechts
nach links bzw. von links nach rechts aufweist; und
einen Wirmetauscher (16, 19) zum Einstellen der Tem-
peratur der in den Fahrgastraum des Fahrzeugs einzu-
blasenden Luft, wobei der Wirmetauscher in dem Ge-
héuse derart angeordnet ist, dafl die langste Abmessung
des Wiarmetauschers in der Richtung von rechts nach
links bzw. von links nach rechts verliuft,

wobei das Gehduse innerhalb des Armaturenbretts im
Zentrum in der Richtung von rechts nach links bzw.
von links nach rechts angeordnet ist, damit es sich von
dem Zentrum aus zu der oberen Seite des rechten und
des linken FuBraum-Raumes in der Richtung von
rechts nach links bzw. von links nach rechts erstreckt,
ohne in die zentrale Konsole eingesetzt zu sein.

2. Klimaanlage nach Anspruch 1, weiter umfassend
ein Geblise (7) zum Einblasen von Luft in den Fahr-
gastraum durch den Luftkanal hindurch, wobei das Ge-
blése eine Drehwelle (7f) aufweist,

wobei das Geblise in dem Gehduse an der stromauf-
wirtigen Seite des Warmetauschers derart angeordnet
ist, dal die Drehwelle des Gebldses in der Richtung
von rechts nach links bzw. von links nach rechts ange-
ordnet ist.

3. Klimaanlage nach Anspruch 1, wobei das Gebldse
in dem Gehéuse an der vorderen Seite des Wérmetau-
schers in der Richtung von vorn nach hinten bzw. von
hinten nach vorn angeordnet ist.

4. Klimaanlage nach Anspruch 2, wobei das Geblése
in dem Gehduse an einer bezogen auf den Warmetau-
scher tiefer gelegenen Seite derart angeordnet ist, daf3
die mittels des Gebldses geblasene Luft durch den
Wirmetauscher hindurch von der vorderen Seite aus in
Richtung zu der hinteren Seite in der Richtung von
vorn nach hinten bzw. von hinten nach vorn hindurch-
tritt, nachdem sie von der unteren Seite zu der oberen
Seite bezogen auf das Fahrzeug in der Richtung von
oben nach unten bzw. von unten nach oben gestrdmt
ist.

5. Klimaanlage nach Anspruch 2, wobei das Geblise
in dem Geh4use bezogen an einer auf den Warmetau-
scher hoher gelegenen Seite derart angeordnet ist, daf3
die mittels des Gebldses geblasene Luft durch den
Wiirmetauscher hindurch von der vorderen Seite aus in
Richtung zu der hinteren Seite in der Richtung von
vorn nach hinten bzw. von hinten nach vorn hindurch-
tritt, nachdem sie von der oberen Seite zu der unteren
Seite bezogen auf das Fahrzeug in der Richtung von
oben nach unten bzw. von unten nach oben gestromt
ist.

6. Klimaanlage nach Anspruch 2, wobei sowohl das
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Gebldse als auch der Wirmetauscher eine Abmessung
bezogen auf das Fahrzeug in der Richtung von rechts
nach links bzw. von links nach rechts etwa gleich der-
jenigen des Gehiduses aufweisen.

7. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspriiche 2-6,
wobei das Geblise eine Vielzahl von Liiftern (7a-7d)
aufweist, die an einer Drehwelle angeschlossen und um
diese drehbar sind.

8. Klimaanlage nach Anspruch 1:

wobei das Klimatisierungsgehduse eine erste Abmes-
sung (W) in der Richtung von rechts nach links bzw.
von links nach rechts, eine zweite Abmessung (L) in
der Richtung von vorn nach hinten bzw. von hinten
nach vorn und eine dritte Abmessung (H) in der Rich-
tung von oben nach unten bzw. von unten nach oben je-
weils bezogen auf das Fahrzeug aufweist und

die erste Abmessung des Gehéuses groBer als 1,5-fache
der dritten Abmessung des Gehduses ist.

9. Klimaanlage nach Anspruch 8, wobei sowohl die
erste Abmessung als auch die zweite Abmessung des
Gehduses grofer als das 1,5-fache der dritten Abmes-
sung des Gehduses ist.

10. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspriiche 8
und 9, wobei die erste Abmessung des Gehéduses grofier
als 400 mm ist.

11. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspriiche
1-10, wobei das Gehduse derart angeordnet ist, dafl es
einen vorbestimmten Abstand groBer als 200 mm zwi-
schen der unteren bzw. Bodenfliche des Gehduses und
der Bodenfldche des Fahrgastraums aufweist, wenn das
Gehduse in dem Fahrzeug eingebaut ist.

12. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspriiche
1-11, wobei:

der Wirmetauscher einen Kiihlzwecken dienenden
Wirmetauscher (16) zum Kiihlen von durch diesen
hindurchtretender Luft und einen Heizzwecken dienen-
den Wirmetauscher (19) zum Erwérmen von durch
diesen hindurchtretender Luft aufweist;

der Kihlzwecken dienende Wirmetauscher an der
stromaufwirtigen Seite des Heizzwecken dienenden
Wirmetauschers angeordnet ist;

sowohl der Kithlzwecken dienende Wirmetauscher als
auch der Heizzwecken dienende Wérmetauscher in
dem Gehduse derart angeordnet sind, dafl die ldngste
Abmessung in der Richtung von rechts nach links bzw.
von links nach rechts liegt; und

der Kiihlzwecken dienende Wirmetauscher und der
Heizzwecken dienende Wérmetauscher um vorbe-
stimmte Winkel (@1, ©2) gegeniiber einer horizontalen
Flache innerhalb des Gehduses etwas geneigt bzw.
schriggestellt sind.

13. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspriiche
1-12, wobei:

das Gehiuse einen Offnungsbereich (20-22) aufweist,
durch den hindurch Luft in den Fahrgastraum eingebla-
sen wird; und

der Offnungsbereich in einer seitlich lingeren Gestalt
vorgesehen ist, um eine Abmessung in der Richtung
von rechts nach links bzw. von links nach rechts aufzu-
weisen, die etwa gleich derjenigen des Gehauses ist.
14. Klimaanlage nach Anspruch 13, wobei:

der Offnungsbereich eine FuBraum-Offnung (22) zum
Blasen von Luft in Richtung auf den rechten und den
linken FuBraum aufweist; und

die FuBraum-Offnung in dem Gehtuse derart vorgese-
hen ist, daB Luft von der FuBraum-Offnung aus in
Richtung zu dem linken und dem rechten FuBraum-
Raum direkt nach unten geblasen wird.
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15. Klimaanlage fiir ein Fahrzeug mit einem Armatu-
renbrett (100) an der Vorderseite eines Fahrgastraums,
wobei die Klimaanlage innerhalb des Armaturenbretts
angeordnet ist, wobei die Klimaanlage umfaft:

ein Geblise (7) zum Einblasen von Luft in den Fahr-
gastraum, wobei das Geblése eine Drehwelle (7f) auf-
weist, die sich bezogen auf das Fahrzeug in der Rich-
tung von rechts nach links bzw. von links nach rechts
erstreckt;

einen Wirmetauscher (16, 19) zum Einstellen der Tem-
peratur der von dem Gebldse aus geblasenen Luft; und
ein Gehduse (2) zur Aufnahme des Geblédses und des
Wirmetauschers und zur Ausbildung eines Luftkanals,
durch den hindurch Luft von der vorderen Seite zu der
hinteren Seite bezogen auf das Fahrzeug in der Rich-
tung von vorn nach hinten bzw. von hinten nach vorn
stromt, wobei das Gehduse seine lingste Abmessung
bezogen auf das Fahrzeug in der Richtung von rechts
nach links bzw. von links nach rechts aufweist, wobei
der Wirmetauscher in dem Geh4use derart angeordnet
ist, da die langste Abmessung des Wirmetauschers in
der Richtung von rechts nach links bzw. von links nach
rechts liegt.

16. Klimaanlage nach Anspruch 15, wobei:

die Drehwelle des Gebléses eine Abmessung bezogen
auf das Fahrzeug in der Richtung von rechts nach links
bzw. von links nach rechts etwa gleich derjenigen des
Gehiuses aufweist und

der Wirmetauscher eine Abmessung bezogen auf das
Fahrzeug in der Richtung von rechts nach links bzw.
von links nach rechts etwa gleich derjenigen des Ge-
héuses aufweist.

17. Einbaustruktur einer Klimaanlage zum Einblasen
von Luft in einen Fahrgastraum eines Fahrzeugs und
zum FEinstellen der Temperatur der in den Fahrgast-
raum eingeblasenen Luft, wobei die Struktur umfaBt:
ein Armaturenbrett (100), das in dem Fahrgastraum an
der Vorderseite angeordnet ist, zur Ausbildung eines
rechten und eines linken FuBraum-Raumes (130) fiir
einen Fahrgast auf einem Vordersitz in dem Fahrgast-
raum, wobei der rechte und der linke FuBraum-Raum
an der rechten bzw. linken Seite einer zentralen Kon-
sole (140) vorgesehen sind, die sich unter dem Armatu-
renbrett im Zentrum bezogen auf das Fahrzeug in der
Richtung von rechts nach links bzw. von links nach
rechts befindet, wobei:

die Klimaanlage aufweist:

ein Gehduse (2) zur Ausbildung eines Luftkanals,
durch den hindurch Luft von der Vorderseite aus zu der
Riickseite hin bezogen auf das Fahrzeug in Richtung
von vorn nach hinten bzw. von hinten nach vorn gebla-
sen wird, wobei das Geh4use seine ldngste Abmessung
in der Richtung von rechts nach links bzw. von links
nach rechts aufweist, und

einen Wirmetauscher (16, 19) zum Einstellen der Tem-
peratur der in den Fahrgastraum des Fahrzeugs einzu-
blasenden Luft, wobei der Wirmetauscher in dem Ge-
héuse derart angeordnet ist, daBl die langste Abmessung
des Wirmetauschers in der Richtung von rechts nach
links bzw. von links nach rechts liegt; und

die Klimaanlage innerhalb des Armaturenbretts im
Zentrum in der Richtung von rechts nach links bzw.
von links nach rechts angeordnet ist, damit sie sich
vom Zentrum aus zu der oberen Seite sowohl des rech-
ten als auch des linken Furaum-Raumes in der Rich-
tung von rechts nach links bzw. von links nach rechts
erstreckt, ohne in die zentrale Konsole eingesetzt zu
sein.
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18. Einbaustruktur der Klimaanlage nach Anspruch
17, wobei die Klimaanlage innerhalb des Armaturen-
bretts derart angeordnet ist, dafl sie einen Abstand (h)
groBer als 200 mm zwischen der unteren bzw. Boden-
fliche des Gehiduses und der Bodenfliche (110) des
Fahrgastraums aufweist.

19. Einbaustruktur der Klimaanlage nach Anspruch
18, wobei:

die Klimaanlage eine Abmessung (W) in der Richtung
von rechts nach links bzw. von links nach rechts grofer
als 400 mm aufweist und

die Klimaanlage an der oberen Seite der zentralen Kon-
sole derart angeordnet ist, daB8 sie sich zu der rechten
und der linken Seite in der Richtung von rechts nach
links bzw. von links nach rechts erstreckt.

20. Einbaustruktur der Klimaanlage nach Anspruch
19, wobei die Klimaanlage in dem Armaturenbrett der-
art angeordnet ist, dal Luft von der etwa gesamten gro-
Ben Fliche des Gehduses in der Richtung von rechts
nach links bzw. von links nach rechts in den Fahrgast-
raum eingeblasen wird.
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