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@ Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrich-

tung zur Steuerung einer Einrichtung zur Klimatisierung 6
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Steuerung einer
Einrichtung zur Klimatisierung eines Fahrzeugsitzes, die
mindestens eine Heizeinrichtung zur Beheizung des Fahr-
zeugsitzes und mindestens eine Beluftungseinrichtung zur
Beliiftung des Fahrzeugsitzes umfaBt, eine Vorrichtung zur
Steuerung einer Einrichtung zur Steuerung einer Einrich-
tung zur Klimatisierung eines Fahrzeugsitzes, die minde-
stens eine Heizeinrichtung zur Beheizung des Fahrzeugsit-
zes, mindestens eine Beliiftungseinrichtung zur Beliiftung
des Fahrzeugsitzes, eine Steuereinrichtung, welche Stellsi-
gnale zur Ansteuerung der Heizeinrichtung und der Beliif-
tungseinrichtung erzeugt, und eine Bedieneinrichtung zur
manuellen Betitigung der Heizeinrichtung und der Belif-
tungseinrichtung umfaft, sowie eine Einrichtung zur Bedie-
nung einer Binrichtung zur Klimatisierung eines Fahrzeug-
sitzes, die mindestens eine Heizeinrichtung zur Beheizung
und mindestens eine Beliiftungseinrichtung zur Beliiftung
des Fahrzeugsitzes umfaft.

Verfahren und Einrichtungen dieser Art sind bereits be-
kannt. Historisch entstammen Sitzheizungen der Mafgabe,
das Passagiergefiihl auch in offenen Fahrzeugen angeneh-
mer zu gestalten. Eine weitere MaBgabe entstand dadurch,
eine Sitzbeheizung zu dem Zweck zu schaffen, die Anheiz-
zeit der ansonsten trigen Heizanlage in Kraftfahrzeugen
durch die Beheizung der Sitze zu iiberbriicken. Heutzutage
sind Fahrzeugsitzbeheizungen ein iibliches Ausstattungs-
merkmal, was den Sitzkomfort erhdhen soll. Dariiber hinaus
gibt es jedoch auch MaBnahmen, die sich aus der Tatsache
ergeben, dafl Kraftfahrzeuge in unseren Klimazonen zu al-
len Jahreszeiten betrieben werden.

In den Sommermonaten werden die Kraftfahrzeuge {ibli-
cherweise klimatisiert, um ein ertrégliches Klima im Fahr-
gastraum zu erhalten. So ist es dartiber hinausgehend be-
kannt, Fahrzeugsitze nicht nur beheizbar zu gestalten, son-
dern auch klimatisierbar.

Man kennt beim Fahrbetrieb wihrend der Sommermonate
oftmals Situationen, bei denen die Witterungsverhéltnisse
und die Temperaturen zu einer erhthten Schweibildung
fithren. Dies fiihrt in Kraftfahrzeugen oftmals zu dem Effekt
des sog. nassen Riickens, insbesondere auf lédngeren Fahr-
ten. Davon ausgehend ist es des weiteren bekannt, Fahr-
zeugsitze in der bereits genannten Weise nicht nur zu behei-
zen, sondern auch zu beliiften. Zum einen kommt es darauf
an, die Feuchtigkeit zwischen Passagier und Fahrzeugsitz
abzutransportieren und zum anderen eine angenehme Fahr-
zeugsitztemperatur zu erreichen.

Aus der DE 197 03 516 C1 ist ein Fahrzeugsitz bekannt,
der mit einer Ventilationseinrichtung zur Polsterbeliiftung
sowie mit einer Heizeinrichtung zur Polstererwarmung ver-
sehen ist. Zur Sicherstellung eines hohen Sitzklimakom-
forts, das zum einen das Schwitzen und zum anderen das
Unterkiihlen des Sitzbenutzers ausschlieBt ist ein Steue-
rungsgerdt vorgesehen, das eingangsseitig mit einem im
Polster angeordneten Temperaturfiihler und ausgangsseitig
mit den elektrischen Schaltkreisen von Ventilations- und
Heizeinrichtung verbunden ist. Hierbei wird also die Sitz-
kithlung sowie die Sitzbeheizung vollstédndig und automa-
tisch geregelt.

Aus der WO 96/25301 ist ein Klimasitz bekannt, bei dem
die Innenseite der Sitzkontaktfliche durch eine Luftkondi-
tioniereinrichtung konditionierte Luft hindurchldft. Ein
elektrisches Heizelement ist zur Erwdrmung der Sitzkon-
taktfliche im Bereich der Innenseite der Sitzkontaktfldche
angeordnet. Eine Temperaturfiihleinrichtung erfaft die
Temperatur im Bereich der Sitzkontaktfliche. Um unabhén-
gig von den Umgebungsbedingungen eine schnelle Finstel-
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lung der Sitztemperatur auf eine gegebene Wunschtempera-
tur zu erreichen, ist eine Regeleinrichtung vorgesehen, die
sowohl mit der Luftkonditioniereinrichtung, als auch mit
dem elektrischen Heizelement in Verbindung steht, und
diese entsprechend einem vorgegebenen Temperatursoll-
wert in Abhingigkeit von der mit der Temperaturfiihlein-
richtung gemessenen Temperatur regelt. Auch hierbei ist
keine EinfluBnahme des Passagiers auf diesen automati-
schen Betrieb moglich.

Aus der EP 0 809 576 Al ist ein ebensolcher Klimasitz
bekannt, der die Vollklimatisierung automatisch geregelt
vornimmt.

Zur Sitzklimatisierung sind in Realisierung weitere Mog-
lichkeiten angegeben, wie beispielsweise aus der
WO 98/55340, bei der eine Sitzklimatisierungsvorrichtung
einen unter einer Sitzfliche angeordneten luftdurchléssigen
Grundkorper aufweist und ein in dem Grundkorper oder
zwischen der Sitzoberfldche und dem Grundkorper angeord-
netes Heizelement. Der Grundkérper und das Heizelement
sind mattenartig ausgebildet und im wesentlichen zueinan-
der parallel orientiert, und in Bezug auf die Fldchenerstrek-
kung im wesentlichen gleich groB. Die letztendliche Luft-
durchldssigkeit schafft hier die Klimatisierung bzw. die Zu-
génglichmachung von Luftdurchstréomung.

Aus der DE 197 52 135 ist ein Verfahren zur temperatur-
abhdngigen Regelung des Heizstromes einer Sitzheizung
mit einem Sensorelement zur Temperaturerfassung bekannt,
wobei nach Einschalten der Sitzheizung der Sensor die Tem-
peratur registriert, in Abhdngigkeit von der Differenz der
Sensortemperatur zu einem Vergleichswert eine Heizpha-
sendauer festgelegt, und anschlieBend fiir diese Zeit fiir eine
Heizphase eingeschaltet wird. Dies betrifft im wesentlichen
die Beheizung des Sitzes, 148t aber den. Aspekt der Vollkli-
matisierung, also auch der Durchliiftung und ggf. der Kiih-
lung vollig auBer acht.

Somit entsteht insgesamt der Nachteil, daf bei den vorste-
hend genannten Losungen das subjektive Empfinden der auf
dem Sitz befindlichen Person véllig unbeachtet gelassen
wird. Eine EinfluBnahme auf direkte Art wird vermieden,
und statt dessen eine vollstindige temperaturgeregelte Fiih-
rung des Systems priferiert. Es bleibt jedoch als bedenklich
zu erachten, dal eine unkontrollierte und das subjektive
Empfinden der besagten Person nicht beriicksichtigende
Kiihlung des Sitzes zu gesundheitlichen Konsequenzen oder
sogar Schdden fiihren kann. Von daher sind ausschlieBlich
vollautomatisch geregelte, wenngleich auch temperaturge-
regelte Systeme, eine nur unzureichende Losung.

Davon ausgehend liegt der Erfindung die Aufgabe zu-
grunde, die Klimatisierung eines Fahrzeugsitzes mehr auf
die individuellen, subjektiven Bediirfnisse der benutzenden
Person hin anpafbar zu gestalten.

Die gestellte Aufgabe wird im Hinblick auf das erfin-
dungsgemife Verfahren durch die Merkmale des Patentan-
spruchs 1 gelost. Im Hinblick auf die erfindungsgeméRe
Einrichtung wird die Aufgabe durch die Merkmale der Pa-
tentanspriiche 10 und 19 geldst. In den sich jeweils anschlie-
Benden Unteranspriichen sind vorteilhafte Aus- und Weiter-
bildungen angegeben.

Der Grundgedanke der Erfindung ist es, da die Einrich-
tung zur Klimatisierung eines Fahrzeugsitzes mit ihrer Heiz-
einrichtung als auch ihrer Beliiftungseinrichtung vom Be-
nutzer manuell in definierten Grenzen eingestellt wird, wo-
bei gemil der Erfindung sichergestellt wird, daf es bei einer
durch den Benutzer eingeschalteten Beliiftungseinrichtung
nicht zu einer Unterkiihlung kommt, in dem bei eingeschal-
teter Beliiftungseinrichtung die Heizeinrichtung zur Behei-
zung des Fahrzeugsitzes automatisch zumindest in Abhén-
gigkeit von einer Sitzoberflachentemperatur geregelt wird.
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GemiB einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
ist vorgesehen, daB den Einstellungen der Beliiftungsein-
richtung definierte Sollwerte der Sitzoberfldchentemperatur
zugeordnet sind, wobei bei hoheren Einstellungen der Be-
liftungseinrichtung vorzugsweise niedrigere Sollwerte fiir
die Temperatur vorgesehen sind, um einerseits den Benutzer
vor Unterkiihlung zu schiitzen, aber auch die Wirkung der
Beliiftung nicht unerwiinscht zu minimieren.

Da von der Beliiftungseinrichtung die Luft aus dem Fahr-
zeuginnenraum angesaugt wird, kann es zu einer Unterkiih-
lung durch Zugluft kommen, wenn eine Aktivierung der Be-
liftungseinrichtung durch den Benutzer bei zu niedrigen
Lufttemperaturen vorgenommen wird. Dieser Fall wird im-
mer dann eintreten, wenn die Leistung der Sitzheizung nicht
ausreicht, um die von der Beliiftungseinrichtung zum Be-
nutzer geblasene Luft auf einen definierten Wert bzw. Soll-
wert zu erwirmen. Aus diesem Grund ist nach einer vorteil-
haften Weiterbildung der Erfindung vorgesehen, daf in die-
sem Fall die Steuereinrichtung trotz manueller Betdtigung
der Beliiftungseinrichtung kein Stellsignal zum Einschalten
der Beliiftungseinrichtung abgibt.

Desweiteren ist es von Vorteil, unabhéngig von der Lei-
stung der Sitzheizung unterhalb eines festgelegten Schwell-
wertes flir die Fahrzeuginnenraumtemperatur die Beliif-
tungseinrichtung nicht einzuschalten bzw. abzuschalten, ob-
wohl eine manuelle Betdtigung durch den Benutzer erfolgt
ist, um eine unnotige Gerduschquelle zu vermeiden.

GemiB einer Ausbildung der Erfindung ist vorgesehen,
daf die Heizeinrichtung zusitzlich zur Regelung in Abhén-
gigkeit von einer Sitzoberfldchentemperatur auch in Abhén-
gigkeit der Sonneneinstrahlung in das Fahrzeug und/oder
der Oberfldchenfeuchte des Fahrzeugsitzes geregelt wird.
Diese Regelung kann sowohl bei einer automatischen Rege-
lung der Heizeinrichtung wihrend der manuellen Finstel-
lung der Beliiftung als auch bei einer manuellen Einstellung
der Sitzheizung durchgefiihrt werden.

Bei manuell betitigter Heizeinrichtung ist vorzugsweise
ein automatisches Zuschalten der Beliiftungseinrichtung
nicht vorgesehen.

Nach einem erfindungswesentlichen Aspekt der Erfin-
dung ist vorgesehen, daB8 sowohl fiir die Beheizung des Sitz-
kissens als auch fiir die Beheizung der Lehne des Fahrzeug-
sitzes Heizeinrichtungen vorgesehen sind, wobei fiir deren
Regelung unterschiedliche Sollwerte zumindest fiir die Sitz-
oberflédchentemperatur vorgegeben werden.

Die Erfindung betrifft, weiterhin eine Bedieneinrichtung
fiir die Klimatisierung eines Fahrzeugsitzes, wobei erfin-
dungsgemif ein einziges Bedienelement, welches vorzugs-
weise bidirektional mit mehreren Raststufen ausgebildet ist,
zur Bedienung sowohl der Heizeinrichtung als auch der Be-
liiftungseinrichtung des Fahrzeugsitzes vorgesehen ist.

GemiB einer Ausbildung der erfindungsgeméfBen Bedien-
einrichtung ist die Heizeinrichtung zwischen zwei Raststu-
fen bzw. haptischen Anschldgen des Bedienelementes stu-
fenlos schaltbar. Desweiteren ist die Beliiftungseinrichtung
ebenfalls zwischen mindestens zwei Raststufen bzw. hapti-
schen Anschlidgen des Bedienelementes stufenlos bedienbar.

Nach einer vorteilhaften Ausbildung ist zwischen beiden
Einstellmoglichkeiten sinnfahig eine Raststufe bzw. ein
haptischer Anschlag vorgesehen, bei der sowohl die Heiz-
einrichtung als auch die Beliiftungseinrichtung abgeschaltet
ist.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines Ausfiih-
rungsbeispieles naher beschrieben. Die zugehérigen Zeich-
nungen zeigen:

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer Vorrichtung
zur Steuerung einer Einrichtung zur Klimatisierung eines
Fahrzeugsitzes,
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Fig. 2 eine erfindungsgemife Bedieneinrichtung und

Fig. 3 Beispiele fiir den Sollwertverlauf fiir die Heizein-
richtung und die Beliiftungseinrichtung eines Fahrzeugsit-
zes.

Der in Fig. 1 schematisch dargestellte, in bekannter Weise
aufgebaute Fahrzeugsitz 1 besteht im wesentlichen aus ei-
nem Sitzkissen 2 und einer Sitzlehne 3. Beide Sitzteile wei-
sen eine separate Heizeinrichtung 4a bzw. 4b auf. Unterhalb
der Oberfldche ist jeweils eine Einrichtung 5a, 5b zum Er-
fassen der Oberflichentemperatur des jeweiligen Sitzteils 2,
3 angeordnet, deren Ausgangssignale einer Steuereinrich-
tung 6 zugeleitet werden, welche die Steilsignale fiir die
Heiz- und Beliiftungseinrichtungen bildet. Des weiteren ist
sowohl das Sitzkissen 2 als auch die Sitzlehne 3 mit einer
hier schematisch dargestellten Beliiftungseinrichtung 7a, 7b
ausgestattet, die aus einem oder mehreren Ventilatoren bzw.
Liiftern besteht, die Luft aus dem Fahrzeuginnenraum an-
saugen und in den Fahrzeugsitz einblasen. Aulerdem weist
die erfindungsgeméBe Vorrichtung eine Bedieneinrichtung 8
auf, mit deren Hilfe der jeweilige Fahrzeuginsasse die Heiz-
einrichtungen 4a und 4b als auch die Beliiftungseinrichtun-
gen 7a und 7b nach seinen Wiinschen einstellen kann, die
unterschiedliche Niveaus des Luftvolumenstroms der Beliif-
tungseinrichtungen 7a, 7b und unterschiedliche Heizungs-
temperaturen der Heizeinrichtungen 4a, 4b darstellen. Die
Bedieneinrichtung 8 ist dafiir im Ausfiihrungsbeispiel als
einziges bidirektionales Stellrad 9 ausgebildet und in Fig. 2
naher dargestellt.

Das Stellrad 9 weist dazu fiinf iberwindbare Raststufen
10a bis 10e auf. In der mittleren Raststufe 10c bzw. Stellung
und in einem definierten Bereich 11 um diese Raststufe sind
sowohl die Heizeinrichtungen 4a und 4b als auch die Beliif-
tungseinrichtungen 7a und 7b vollstindig abgeschaltet. Die
Raststufen 10a und 10b stellen das Maximum und das Mini-
mum des tiber die Heizeinrichtungen 4a und 4b einstellba-
ren Temperaturbereiches dar, wobei der Fahrzeuginsasse
zwischen den beiden Raststufen die Temperatur stufenlos
einstellen kann. Die Raststufe 10d gibt eine Einstellung der
schwichsten Beliiftungsstufe und die Raststufe 10e die Ein-
stellung der stirksten Beliiftungsstufe der Beliiftungsein-
richtungen 7a, 7b wieder.

Gemih Fig. 1 weist sowohl das Sitzkissen 2 als auch die
Sitzlehne 3 eine eigene Heizeinrichtung 4a, 4b auf. Diese
werden von der Steuereinrichtung 6 separat geregelt, wobei
ein gemeinsamer Temperatursollwert iiber die Bedienein-
richtung 8 vom Fahrzeuginsassen vorgegeben wird. Wih-
rend des reinen Heizbetriebes, der zwischen den Raststufen
102 und 10b einstellbar ist, findet eine reine Temperaturre-
gelung in Abhéngigkeit der von den Einrichtungen 5a und
5b gemessenen Temperatur Istwerte getrennt fiir das Sitzkis-
sen 2 und die Sitzlehne 3 statt. Die Beliiftungseinrichtungen
7aund 7b sind vollstindig abgeschaltet.

In Fig. 3 ist ein Beispiel fiir den Sollwertverlauf fiir die
Heizeinrichtungen 4a, 4b als auch die Beliiftungseinrichtun-
gen 7a, 7b tiber die unterschiedlichen Raststellungen 10a bis
10e angegeben. Es ist zu erkennen, dal zwischen den beiden
Raststufen fiir den Heizbetrieb als auch fiir den Beltiftungs-
betrieb ein kontinuierlicher Verlauf der Sollwertkennlinien
gegeben ist, wobei der Verlauf des Temperatursollwertes
Tson sinnfahig so gewihlt ist, daBl bei der Raststufe 10a eine
maximale Temperatur eingestellt wird, welche kontinuier-
lich abnimmt und bei der Raststufe 10b ihr Minimum er-
reicht. Da die Beliiftungseinrichtungen 7a, 7b wihrend der
manuellen Betitigung der Heizeinrichtungen ausgeschaltet
sind, ist auch deren Sollwert By gleich Null.

Fiir die manuelle Einstellung der Beliiftungseinrichtun-
gen wird das Stellrad 9 der Bedieneinrichtung auf eine Stel-
lung zwischen den Raststufen 10d und 10e eingestellt (Fig.
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2). Gemdl der manuellen Einstellung durch den Fahrzeu-
ginsassen erzeugt die Steuereinrichtung 6 ein Stellsignal fiir
die Beliiftungseinrichtungen nach der Sollwertkennlinie
Bsoni. Um den Fahrzeuginsassen vor Unterkiihlung zu
schiitzen, wird auerdem von der Steuereinrichtung 6 auto-
matisch ein Stellsignal fiir die Heizeinrichtungen 4a und 4b
des Sitzkissens 2 und der Sitzlehne 3 gemiB der Sollwert-
kennlinie Ty erzeugt, wobei die Sollwerte fiir die Heizein-
richtungen unter denen im reinen Heizbetrieb liegen. Reicht
die Leistung einer oder beider Heizeinrichtungen dabei
nicht aus, um die von den Beliiftungseinrichtungen 7a und
7b zum Fahrzeuginsassen geblasenen Luft auf ein definier-
tes Niveau zu erwidrmen, weil die Lufttemperaturen im
Fahrzeuginnenraum zu niedrig sind, werden die Beliiftungs-
einrichtungen 7a und 7b trotz manueller Betétigung solange
nicht eingeschaltet, bis die Temperatur der Luft im Fahrzeu-
ginnenraum einen definierten Schwellwert erreicht hat. Die
Vorrichtung wird in dieser Zeit nur mit den Heizeinrichtun-
gen 4a, 4b betrieben. Sinkt wihrend des Betriebes der Beliif-
tungseinrichtungen 7a und 7b die Temperatur im Fahrzeu-
ginnenraum unter den Schwellwert bzw. unter einen zweiten
definierten Schwellwert, werden die Beliiftungseinrichtun-
gen 7a, 7b abgeschaltet. Die Temperatur des Fahrzeuginnen-
raums kann dabei beispielsweise von einer Einrichtung zur
Erfassung der Temperatur der Klimaanlage des Fahrzeuges
iberwacht werden.

BEZUGSZEICHENLISTE

1 Fahrzeugsitz

2 Sitzkissen

3 Sitzlehne

4a Heizeinrichtung

4b Heizeinrichtung

5a Binrichtung zum Erfassen der Oberfldchentemperatur
5b Einrichtung zum Erfassen der Oberflachentemperatur
6 Steuereinrichtung

7a Beliiftungseinrichtung

7b Beliiftungseinrichtung

8 Bedieneinrichtung

9 Stellrad

10a bis 10e Raststufe

Tson Temperatursollwert

Tsom1 Temperatursollwert

Bion Sollwert fiir die Beliiftungseinrichtung

Byom Sollwert fiir die Beliiftungseinrichtung

Patentanspriiche

1. Verfahren zur Steuerung einer Einrichtung zur Kli-
matisierung eines Fahrzeugsitzes, die mindestens eine
Heizeinrichtung (4a, 4b) zur Beheizung des Fahrzeug-
sitzes (1) und mindestens eine Beliiftungseinrichtung
(7a, Tb) zur Beliiftung des Fahrzeugsitzes (1) umfaft,
dadurch gekennzeichnet, dafl bei manuell eingeschal-
teter Beltftungseinrichtung (7a, 7b) die Heizeinrich-
tung (4a, 4b) zur Beheizung des Fahrzeugsitzes (1) au-
tomatisch zumindest in Abhingigkeit von einer Sitz-
oberfliachentemperatur (Tyo;) geregelt wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dafl die Beliiftungseinrichtung (7a, 7b) und/oder
die Heizeinrichtung (4a, 4b) manuell stufenweise und/
oder stufenlos von einer Bedienperson geschaltet wird.
3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, daB den Einstellungen der Beliiftungseinrichtung
(7a, Tb) definierte Sollwerte (T 1) der Sitzoberfla-
chentemperatur zugeordnet werden.

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
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net, daf der Sollwertverlauf (Tyop, Tsont) der Sitzober-
flachentemperatur zumindest in definierten Bereichen
kontinuierlich ist.

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, daB bei nicht ausreichender Lei-
stung der Heizeinrichtung (4a, 4b) zur Erreichung des
Sollwertes (Tgop1) der Sitzoberflichentemperatur die
manuell betitigte Beliiftungseinrichtung (7a, 7b) abge-
schaltet bzw. nicht eingeschaltet wird.

6. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, da unterhalb eines Schwell-
wertes fiir die Fahrzeuginnenraumtemperatur die ma-
nuell betitigte Beliiftungseinrichtung (7a, 7b) abge-
schaltet bzw. nicht eingeschaltet wird.

7. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, daB bei manuell betétigter Heiz-
einrichtung (4a, 4b) die Beliiftungseinrichtung (7a, 7b)
nicht zugeschaltet wird.

8. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, daBl die Heizeinrichtung (4a, 4b)
zusétzlich in Abhingigkeit der Ausgangssignale einer
Einrichtung zur Erfassung der Sonneneinstrahlung in
das Fahrzeug und/oder einer Einrichtung zur Erfassung
der Oberflichenfeuchte des Fahrzeugsitzes geregelt
wird.

9. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, da mindestens eine Heizein-
richtung (4b) zur Beheizung der Lehne (3) des Fahr-
zeugsitzes (1) und mindestens eine Heizeinrichtung
(4a) zu Beheizung des Sitzkissens (2) des Fahrzeugsit-
zes (1) vorgesehen ist und die Heizeinrichtungen (4a,
4b) mit unterschiedlichen Sollwerten zumindest fiir die
Sitzoberflichentemperatur geregelt werden.

10. Vorrichtung zur Steuerung einer Einrichtung zur
Klimatisierung eines Fahrzeugsitzes, die mindestens
eine Heizeinrichtung (4a, 4b) zur Beheizung des Fahr-
zeugsitzes (1), mindestens eine Beliiftungseinrichtung
(7a, 7b) zur Beliiftung des Fahrzeugsitzes (1), eine
Steuereinrichtung (6), welche Stellsignale zur Ansteue-
rung der Heizeinrichtung (4a, 4b) und der Beliiftungs-
einrichtung (7a, 7b) erzeugt, und eine Bedieneinrich-
tung (8) zur manuellen Betétigung der Heizeinrichtung
(4a, 4b) und der Beliiftungseinrichtung (7a, 7b) um-
faBt, dadurch gekennzeichnet, dafl die Steuereinrich-
tung (6) bei manuell eingeschalteter Beliiftungseinrich-
tung (7a, 7b) die Heizeinrichtung (4a, 4b) automatisch
zumindest in Abhéngigkeit von der Sitzoberfldchen-
temperatur (Tgop;) regelt.

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Beliiftungseinrichtung (7a, 7b) und
die Heizeinrichtung (4a, 4b) mittels der Bedieneinrich-
tung (8) stufenweise und/oder stufenlos schaltbar sind.
12. Vorrichtung nach Anspruch 10 oder 11, dadurch
gekennzeichnet, daB8 den Einstellungen der Beliiftungs-
einrichtung (7a, 7b) definierte Sollwerte (Tyyy) der
Sitzoberflichentemperatur zugeordnet sind.

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Sollwertverlauf der Sitzoberflichen-
temperatur kontinuierlich ist.

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 10 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, daB die Steuereinrichtung (6)
derart ausgebildet ist, dal bei nicht ausreichender Lei-
stung der Heizeinrichtung (4a, 4b) zur Erreichung des
Sollwertes (Tgop1) der Sitzoberflichentemperatur ein
Stellsignal zum Abschalten bzw. Nichteinschalten der
tiber die Bedieneinrichtung (8) betitigten Beliiftungs-
einrichtung (7a, 7b) erzeugbar ist.

15. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 10 bis 14,
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dadurch gekennzeichnet, dafl die Steuereinrichtung (6)
derart ausgebildet ist, daB unterhalb eines Schwellwer-
tes fuir die Fahrzeuginnenraumtemperatur die durch die
Bedieneinrichtung (8) betitigte Beliiftungseinrichtung
(7a, Tb) abgeschaltet bzw. nicht eingeschaltet wird. 5
16. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 10 bis 15,
dadurch gekennzeichnet, da bei manuell betitigter
Heizeinrichtung (4a, 4b) die Beliiftungseinrichtung
(7a, 7b) nicht zuschaltbar ist.

17. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 10 bis 16, 10
dadurch gekennzeichnet, daf die Steuereinrichtung (6)
mit einer Einrichtung zur Erfassung der Sonnenein-
strahlung in das Fahrzeug und/oder einer Einrichtung
zur Erfassung der Oberfliachenfeuchte des Fahrzeugsit-
zes (1) verbunden ist und ein Stellsignal fiir die Heiz- 15
einrichtung (4a, 4b) zusitzlich ihn Abhéngigkeit der
Ausgangssignale der Einrichtung zur Erfassung der
Sonneneinstrahlung und/oder der Einrichtung zur Er-
fassung der Oberfldchenfeuchte erzeugt.

18. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 10 bis 17, 20
dadurch gekennzeichnet, da mindestens eine Heizein-
richtung (4b) zur Beheizung der Sitzlehne (3) des Fahr-
zeugsitzes (1) und mindestens eine Heizeinrichtung
(4a) zur Beheizung des Sitzkissens (2) des Fahrzeugsit-
zes (1) vorgesehen ist und die Heizeinrichtungen mit 25
unterschiedlichen Sollwerten zumindest fiir die Sitz-
oberflichentemperatur regelbar sind.

19. Einrichtung zur Bedienung einer Vorrichtung zur
Klimatisierung eines Fahrzeugsitzes, die mindestens
eine Heizeinrichtung (4a, 4b) zur Beheizung und min- 30
destens eine Beliiftungseinrichtung (7a, 7b) zur Beliif-
tung des Fahrzeugsitzes (1) umfaft, dadurch gekenn-
zeichnet, daf} ein einziges Stellelement (9) vorgesehen
ist, mit dem sowohl die Heizeinrichtung (4a, 4b) als
auch die Beliiftungseinrichtung (7a, 7b) einstellbar 35
sind.

20. Einrichtung nach Anspruch 19, dadurch gekenn-
zeichnet, daB3 das Bedienelement (9) bidirektional mit
mehreren Raststufen (10a bis 10e) ausgebildet ist.

21. FEinrichtung nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 40
zeichnet, daB8 zwischen mindest zwei Raststufen (10a,
10b) des Bedienelementes (9) die Heizeinrichtung (4a,
4b) stufenlos schaltbar ist.

22. Einrichtung nach Anspruch 20 oder 21, dadurch
gekennzeichnet, dafl zwischen mindestens zwei Rast- 45
stufen (10d, 10e) des Bedienelementes (9) die Beliif-
tungseinrichtung (7a, 7b) stufenlos schaltbar ist.

23. Einrichtung nach einem der Anspriiche 19 bis 22,
dadurch gekennzeichnet, da zwischen den Raststufen
(10a, 10b) fiir die Heizeinrichtung (4a, 4b) und den 50
Raststufen (10d, 10e) fiir die Beliiftungseinrichtung
(7a, 7b) eine Raststufe (10c) vorgesehen ist, bei der so-
wohl die Heizeinrichtung als auch die Beliiftungsein-
richtung abgeschaltet ist.
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