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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Klimaanlage mit Kalt-
luft-Bypass gemafl dem Oberbegriff des Anspruchs 1.
[0002] Ublicherweise sind Kaltluft-Bypédsse nur bei
sehr hochwertigen, mehrzonigen Klimaanlagen vorge-
sehen, um den Komfort der Insassen, insbesondere im
Frontbereich, zu verbessern. Der Kaltluft-Bypass dient
hierbei der Temperaturabsenkung der durch die Mittel-
dise austretenden Luft, da ein entsprechendes Tempe-
raturgefalle durch die Insassen als angenehm empfun-
den wird. Hierbei kdnnen auch Kaltluft-Bypasse fir die
einzelnen Klimazonen vorgesehen sein.

[0003] Das Vorsehen von in das Klimaanlagengehau-
se integrierten Kaltluftkanalen zur Erzeugung einer Tem-
peraturschichtung ist beispielsweise in der DE 102 61
036 A1 beschrieben. Hierbei ist durch einen separat aus-
gebildeten Schichtungskanal kihle Luft in den Bereich
der Fondbeliftung fihrbar. Der Schichtungskanal greift
kalte Luft nach dem Verdampfer, hinter einer Tempera-
turklappe ab und leitet dieselbe direkt in den Fondbe-
reich.

[0004] DieJP 63173714 A offenbart eine Klimaanlage
fur Kraftfahrzeuge gemanR Oberbegriff des Anspruchs 1,
bei der ein Warmluftbypass stromabwarts eines Mi-
schelements, wobei auch ein Kaltluftbypass vorgesehen
ist.

[0005] Ausder FR 2789629 B1 ist eine andere Kraft-
fahrzeugklimaanlage mit einem Kaltluft-Bypass bekannt,
wobei die Kaltluft direkt hinter dem Verdampfer abgegrif-
fen und einem anderen, der Beliiftung dienenden Luft-
kanal beigemischt wird. Der Gesamtluftstrom wird hier-
bei Giber eine endseitig des Bypasses angebrachte Klap-
pe, welche sich auch Uber den restlichen Strémungs-
querschnitt des der Innenraumbeliiftung dienenden Luft-
kanals erstreckt, geregelt.

[0006] Aus der DE 199 54 972 C1 ist eine Heizungs-
oder Klimaanlage fur eine Fahrgastzelle von Fahrzeugen
bekannt, die einen Gehausekasten aufweist, in dem hin-
ter einem luftdurchstrémbaren Wéarmetauscher minde-
stens ein Luftmischraum mit einem in seinem oberen Be-
reich angeordneten Luftauslass zur Bellftung der Mit-
telebene der Fahrgastzelle und mindestens ein langs ei-
ner oberen Kastenwand Uber den Warmetauscher hin-
weg in einem oberen Bereich des Luftmischraums ge-
fuhrter Kaltluft-Bypass ausgebildet sind. Hierbei ist der
Kaltluft-Bypass in die Klimaanlage, d.h. in das Luftfih-
rungsgehduse derselben, integriert ausgebildet.

[0007] Derartige Klimaanlagen lassen jedoch noch
Winsche offen.

[0008] Es ist daher Aufgabe der Erfindung, eine ver-
besserte Klimaanlage mit Kaltluft-Bypass zur Verfligung
zu stellen.

[0009] Diese Aufgabe wird gelést durch eine Klimaan-
lage mit Kaltluft-Bypass mit den Merkmalen des An-
spruchs 1. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegen-
stand der Unteranspriiche.

[0010] ErfindungsgemaR ist eine Klimaanlage: insbe-
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sondere fir ein Kraftfahrzeug. vorgesehen, mit einem
Gehause, in welchem Luftkanale ausgebildet sind, und
im Gehause angeordneten Verdampfer und Heizer, wo-
bei das Gehause mit einem Kaltluft-Bypass versehbar
ist, der als separates Teil ausgebildet ist. Erfindungsge-
mah ist der Kaltluft-Bypass auf der AuBenseite des Ge-
hauses anbringbar. Dies ermdglicht bei entsprechend
vorbereiteter Ausgestaltung des Luftfiihrungsgehauses
auf relativ einfache Weise, eine Klimaanlage ohne Kalt-
luft-Bypass durch Offnen der entsprechenden Wandbe-
reiche und Anbau des Kaltluft-Bypasses mit entspre-
chenden Klappen und Stellvorrichtungen, in eine Klima-
anlage mit Kaltluft-Bypass umzuwandeln, wobei die Ab-
griffstelle relativ flexibel wahlbar ist, so dass bei einer
Klimaanlage auch verschiedene Abgriffvarianten mog-
lich sind. Hierbei ist bevorzugt der Wandbereich, in dem
der Kaltluft-Bypass vorsehbar ist, derart stromungstech-
nisch ausgestaltet, dass sich die Leistungsdaten der Kli-
maanlage durch die bauliche Veranderung nicht oder nur
unwesentlich &ndern, so dass zudem auf eine vollstan-
dige Neuauslegung (wie Akustik, Luftmenge, -verteilung,
Regelkurven) der Klimaanlage mit Kaltluft-Bypass ein-
schlieBlich der hierfir erforderlichen Berechnungen in
der Regel verzichtet werden kann. Somit kénnen Klima-
anlagen mit und ohne Kaltluft-Bypass mit einem Werk-
zeug (Spritzgul3form) hergestellt werden. Gegebenen-
fallsist ein Einsatz fiir die unterschiedliche Ausgestaltung
im Bereich des Auslasses zum Kaltluft-Bypass und zum
Einlassin den entsprechenden Luftkanal beim Werkzeug
erforderlich. Jedoch lassen sich die Herstellungskosten
dadurch, dass ein Werkzeug fur Klimaanlagen mit und
ohne Kaltluft-Bypass verwendet werden kann und ent-
sprechend die Stiickzahlen je Werkzeug deutlich grofier
sind als bei unterschiedlichen Werkzeugen fiir beide
(oder gegebenenfalls weitere) Klimaanlagentypen, auf
Grund der relativ hohen Werkzeugkosten und der relativ
geringen Stlickzahlen fir Klimaanlage mit Kaltluft-By-
pass deutlich senken.

[0011] Ein Kanalaufsatz ist erfindungsgemaR als se-
parates Teil ausgebildet und auf der AulRenseite des Ge-
hauses angebracht. Dieser Kanalaufsatz ist nur im Falle
einer Ausgestaltung der Klimaanlage als mehrzonige Kili-
maanlage vorgesehen, wobei die entsprechenden Off-
nungen fur die Kanéle, von denen einBereich, besonders
bevorzugt der Einlassbereich mitsamt der die Luftstréme
regelnden Klappen, durch den Kanalaufsatz gebildet
wird, im Gehause entsprechend der (")ffnung fir den Kalt-
luft-Bypass ausgebildet sein kdnnen.

[0012] Die den Kaltluft-Bypass durchstrémende Luft
wird bevorzugt mit Hilfe einer Klappe geregelt. Diese
kann im Kaltluft-Bypass angeordnet sein, was die Vor-
montage vereinfacht. Alternativ kann sie auch am Ge-
hause angebracht sein, was im Hinblick auf ein im Falle
eines Fehlens des Kaltluft-Bypasses vorzusehendes
Verschlussteil vorteilhaft sein kann. Die Regelung der
Klappe- sofern vorhanden - kann automatisch in Abhan-
gigkeit eines Temperatursensors und/oder manuell er-
folgen.
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[0013] Alternativ - oder ggf. auch in Verbindung mit
einer eintrittsseitig angeordneten Klappe - kann eine
Klappe am Ende des Kaltluft-Bypasses vorgesehen sein,
welche den Kaltluftstrom regelt. Dieser Kaltluftstrom wird
vorzugsweise in den Verteiler- und Mischraum der Kili-
maanlage eingeleitet, kurz vor den Klappen, welche den
Luftaustritt zu den Mittel- und Seitendiisen regeln. Eben-
falls kann der Kaltluftstrom vom Kaltluft-Bypass auch an
weiter hinten liegender Stelle in die Luftkanale zu den
Mittel- und Seitendiisen eingeleitet werden. Eine am En-
de des Kaltluft-Bypasses angeordnete Klappe ist insbe-
sondere in Hinblick auf beschrankte Bauraumverhaltnis-
se hilfreich.

[0014] Der Luftaustritt aus dem Kaltluft-Bypass erfolgt
vorzugsweise in Form mehrerer Teilstrdme, insbeson-
dere bevorzugt sind zwei bis finf, besonders bevorzugt
drei, Teilstrome, in die die vom Kaltluft-Bypass kommen-
de Luft aufgeteilt und der temperierten Luft, insbesonde-
re der Luft, welche zur Mitteldise geleitet wird, zugefihrt
wird. Durch die Aufteilung in einzelne Teilstréme kann
auch auf kurzen Strecken eine ausreichende Luftvermi-
schung erfolgen, um ein relativ gleichméaRiges Tempe-
raturprofil der ausstrdomenden Luft an der nachgeordne-
ten Dise zu ermdglichen, wodurch der Komfort im Fahr-
zeuginnenraum erhéht wird.

[0015] Das Gehause der Klimaanlage weist vorzugs-
weise beifehlendem Kaltluft-Bypass eine Sollbruchstelle
im Bereich des Auslasses fiir den Kaltluft-Bypass auf.
[0016] Die Herstellung des Gehauses wie auch des
getrennt ausgebildeten Kaltluft-Bypasses erfolgt mittels
Spritzgiel3ens.

[0017] Im Folgenden wird die Erfindung anhand eines
Ausfiihrungsbeispiels mit mehreren Varianten, teilweise
unter Bezugnahme auf die Zeichnung, im Einzelnen er-
lautert. In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 eine schematische, geschnittene Ansicht ei-
ner Klimaanlage mit Kaltluft-Bypass,

Fig. 2 eine Fig. 1 entsprechende Klimaanlage, bei
welcher der Kaltluftauslass herstellungsbe-
dingt geschlossen ist, jedoch der Kaltluft-By-
pass angebaut dargestellt ist,

Fig. 3 den Kaltluft-Bypass mit einem Kanalaufsatz
Defrost/indirekte Bellftung fir eine mehrzoni-
ge Klimaanlage,

Fig. 4 eine Seitenansicht des Kaltluft-Bypasses mit
Kanalaufsatz von Fig. 3,

Fig. 5 eine Draufsicht auf den Kaltluft-Bypass mit
Kanalaufsatz von Fig. 3,

Fig. 6 eine 1SO-Ansicht des Kaltluft-Bypasses mit
Kanalaufsatz von Fig. 3,

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht eines Kaltluft-
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Bypasses gemal einer Variante,
Fig. 8 eine andere perspektivische Ansicht des Kalt-
luft-Bypasses von Fig. 7,
Fig. 9 eine Schnittdarstellung einer Klimaanlage mit
dem Kaltluft-Bypass von Fig. 7 in der Betriebs-
stellung "Kaltluft-Bypass offen",
Fig. 10  eine Schnittdarstellung einer Klimaanlage mit
dem Kaltluft-Bypass von Fig. 7 in der Betriebs-
stellung "Kaltluft-Bypass geschlossen",

eine perspektivische Ansicht der Mitteldlse,
wie sie am Ende des Kaltluft-Bypasses der Fi-
guren 7 bis 10 angeordnet ist, mit Blick auf die
Eintrittsseite der Kaltluft,

Fig. 11

Fig. 12  eine andere perspektivische Ansicht der Mit-
teldiise von Fig. 11, gesehen von der Austritts-

seite der Kaltluft her.

[0018] In Fig. 1 ist eine dreizonige Klimaanlage 1 mit
einem Verdampfer 2 und einem Heizer 3 mit elektrischem
Zuheizer 4, die in einem mehrteiligen Gehause 5 mit
Trennwanden angeordnet sind, dargestellt. Im Bereich
vor oder nach dem Heizer 3 befindet sich eine nicht dar-
gestellte Klappenanordnung mit einer oder mehreren
Klappen, zur Einstellung der Temperatur der dem Innen-
raum zuzufiihrenden Luft. Vorliegend handelt es sich
hierbei um eine mehrzonige Klimaanlage bei der im
Frontbereich sowohl auf der Fahrerseite als auch auf der
Beifahrerseite Uber die entsprechende Mitteldiise vom
Verdampfer 2 kommende Kaltluft zuflhrbar ist, wodurch
eine gelegentlich als angenehm empfundene Tempera-
turdifferenz zwischen einzelnen Luftausstromdisen her-
stellbar ist. Am Gehause 5 ist, in Fig. 1 oben dargestellt,
hierfir ein Kaltluft-Bypass 6 angebaut.

[0019] Um Kaltluft aus dem Gehause 5 nach dem Ver-
dampfer 2 und vor dem Heizer 3 fiir eine Temperaturab-
senkung der aus den Mitteldiisen stromenden Luft ab-
zuzweigen, ist das Gehause 5 mit einem Auslass 7 ver-
sehen, welcher gleichzeitig den Einlass flr die Kaltluft in
den Kaltluft-Bypass 6 bildet. Im Bereich des Einlasses
ist im Kaltluft-Bypass 6 eine Klappe 8 zur Regelung der
den Kaltluft-Bypass 6 durchstromenden und dem Luft-
kanal 9 zur Mitteldiise zuzufiihrenden Kaltluft angeord-
net, wobei die Klimaanlage 1 ihrer Funktion nach im ge-
schlossenen Zustand der Klappe 8 einer entsprechen-
den Klimaanlage ohne Kaltluft-Bypass entspricht. Der
Kaltluft-Bypass 6 verlauft auf der AulRenseite des Ge-
hauses 5 entlang und mindet in einen Luftkanal 9 zur
Mitteldise ein, wobei diese Einmiindungsstelle auch als
Auslass 10 zum Luftkanal 9 bezeichnet wird. Im Luftkanal
9, der von einem Mischraum der Klimaanlage 1 abzweigt,
in welchem Luft, die direkt vom Verdampfer 2 kommt,
und Luft, die noch den Heizer 3 und Zuheizer 4 durch-
stromt hat, vermischt wird, ist vor dem Einmiinden des
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Kaltluft-Bypasses 6 eine Klappe 11 angeordnet.

[0020] Somit kann durch die Mitteldiise im Bedarfsfall
auch ausschlieBlich durch den Kaltluft-Bypass 6 stro-
mende, direkt vom Verdampfer 2 kommende, kalte Luft
in das Fahrzeuginnere gelangen. Bei geschlossener
Klappe 11 ist jedoch der Volumenstrom geringer als
wenn die kalte Luft vom Verdampfer 2 um den Heizer 3
und Zuheizer 4 herum uber den Mischraum und durch
die offene Klappe 11 strémt. Auf diese Weise lassen sich
unterschiedliche Einstromtemperaturen an Mitteldlise
und den anderen Disen o. a. realisieren. Im Falle einer
automatischen Betéatigung der Klappe 8 ist mindestens
ein Temperatursensor im Kaltluft-Bypass 6 vorgesehen,
der eine vorgegebene Temperaturabsenkung der durch
die Mitteldiise ausstrdomenden Temperatur ermdglicht.
Jedoch ist auch eine manuelle Regelung ohne Tempe-
ratursensor oder unter Umgehung der Regelungsauto-
matik méglich.

[0021] Der Kaltluft-Bypass 6 ist gemal dem in der
Zeichnung dargestellten Ausfihrungsbeispiel derart
ausgebildet, dass ein Kanalaufsatz 12 von aul’en auf
das Gehduse 5 und den Kaltluft-Bypass 6 aufgesetzt
werden kann, welcher einen Teil der Luftkanéale mit ent-
sprechenden Klappen zum Defrostaustritt und fiir die in-
direkte Bellftung bildet. Der Luftkanal zum Defrostaus-
tritt ist mit dem Bezugszeichen 13, der Luftkanal fur die
indirekte Bellftung mit dem Bezugszeichen 14 bezeich-
net.

[0022] Der Kanalaufsatz 12 ist vorliegend derart aus-
gebildet, dass eine Anbringung am Gehause 5 auch ohne
Kaltluft-Bypass 6 mdglich ist. Im Falle eines Kaltluft-By-
passes 6 wird dieser durch den Kanalaufsatz 12 mit ge-
sichert.

[0023] Im Falle einer noch einfacheren Klimaanlage
kann neben dem Kaltluft-Bypass 6 auch der Kanalauf-
satz 12 entfallen und die entsprechenden Offnungen im
Gehause 5 mittels entsprechender Verschlussteile (oder
fest mit Sollbruchstellen) verschlossen sein, so dass
auch fir diese einfachste Variante der Klimaanlage die
gleiche SpritzguRform verwendet werden kann.

[0024] Um einen einfachen Umbau des Werkzeugs zu
ermoglichen, der keine weiteren Verstellarbeiten, insbe-
sondere der bendtigten Materialmenge, hervorruft, istim
Bereich des Auslasses 7 zum Kaltluft-Bypass 6 in der
SpritzgulRform ein auswechselbarer Einsatz vorgese-
hen, mit welchem in einem Fall der Auslass 7 freigelas-
sen wird und die fur die Anbringung des Kaltluft-Bypas-
ses 6 erforderlichen Geometrien auf der GehduseaulRen-
seite ausgebildet werden, und im anderen Fall, ndmlich
bei einer Klimaanlage ohne Kaltluft-Bypass, im entspre-
chenden Bereich eine durchgehende Wand vorgesehen
wird.

[0025] Alternativ kann der Auslass 7 derart verschlos-
sen ausgebildet sein, dass im Bedarfsfall, d.h. wenn ein
Kaltluft-Bypass angeschlossen werden soll, ein Offnen
auf einfache Weise mdglich ist. In diesem Fall ist nur eine
SpritzguRform ohne Einsatz erforderlich, jedoch ein zu-
satzlicher Arbeitsgang, ndmlich das Herausbrechen oder
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auf andere Weise Entfernen des den Auslass verschlie-
Renden Wandbereichs. Um das Entfernen des Wandbe-
reichs zu erleichtem, kann eine entsprechende Soll-
bruchstelle vorgesehen sein. Vorteil in diesem Fall ist,
dass eine Klimaanlage relativ einfach und kostengtinstig
nachgeristet werden kann, da das Gehéause hierfiir vor-
bereitet ist und die Klimaanlage selbst nur relativ wenig
Umbauarbeiten in Verbindung mit der Betatigung und
Regelung der zusatzlichen Klappe im Kaltluft-Bypass er-
fordert.

[0026] Alsweitere Alternative miteiner einzigen Spritz-
gulform fir das Gehause kann die Klappe, die im Falle
eines Kaltluft-Bypasses vorgesehenist,am Gehause an-
bringbar sein, wobei die Klappe im Falle eines Fehlens
des Kaltluft-Bypasses fest geschlossen angebracht wird,
oder durch ein entsprechendes Verschlussteil ersetzt
wird.

[0027] Inden Figuren 7 bis 10 ist eine zweizonige Kli-
maanlage 1 miteinem als Kanalaufsatz 12 ausgebildeten
Kaltluft-Bypass 6 gemalR einer Variante dargestellt. Auch
im Falle dieser leicht abgewandelten Klimaanlage 1 wird
die Kaltluft direkt nach dem Verdampfer (nicht darge-
stellt) Gber die gesamte Breite abgegriffen und tGber den
vorliegend wiederum als Anbauteil ausgebildeten Kalt-
luft-Bypass 6, der durch eine in der Mittellangsebene ver-
laufende Trennwand in zwei spiegelbildlich ausgebildete
Teile unterteilt ist, direkt zu einem Mischraum der Klima-
anlage 1 geleitet, wo die Kaltluft der Luft im Mischraum
beigemischt und gemeinsam mit dieser tber anschlie-
Rende Luft kanale dem Fahrzeuginnenraum, insbeson-
dere der Mittel- und Seitendise, zugefihrt wird.

[0028] Im Unterschied zum zuvor beschriebenen Aus-
fuhrungsbeispiel istjedoch keine der Absperrung dienen-
de Klappe 8 im Bereich des Lufteintritts in den Kaltluft-By-
pass 6 vorgesehen. Ferner ist vorliegend die Einmin-
dung des Kaltluftkanals vor der Klappe 11, direkt in den
Verteiler- und Mischraum der Klimaanlage 1 vorgese-
hen. Die Regelung des Luftstroms, der durch den Kaltluft-
Bypass 6 stréomt, erfolgt im vorliegenden Fall
ausschlieBlich durch zwei am Ende des Kaltluft-Bypas-
ses 6 angeordnete und je einem Teil desselben, d.h je-
weils einer der beiden Zonen, zugeordnete Mischklap-
pen 21, die in Figuren 11 und 12 im Detail dargestellt
sind und an spaterer Stelle naher erlautert werden. Fer-
ner unterscheidet sich der Ort der Einmiindung des Kalt-
luft-Bypasses 6 von dem des zuvor beschriebenen Aus-
fuhrungsbeiSpiels.

[0029] Am als Anbauteil ausgebildeten Kanalaufsatz
12, der den Kaltluft-Bypass 6 beinhaltet, sind auch vor-
stehend genannte Mischklappen 21 angeordnet. Ferner
bildet der Kanalaufsatz 12 einen Teil des Luftkanals 13
zum Defrostaustritt, wobei die hierin angeordneten De-
frostklappen 22 in Fig. 7 in gedffneter Stellung dargestellt
sind.

[0030] IntegriertindenKanalaufsatz 12 zweigen ferner
seitlich nach auRen - ausgehend vom Kaltluft-Bypass 6
und verschlieRbar von den Mischklappen 21 - Kaltluft-
Kanale 23 zu den Luftkanélen, die zu den Seitendlisen
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flihren, ab. D.h. nicht nur die beiden Mitteldlisen, also
die fahrerseitige und die beifahrerseitige Mitteldlise, wer-
den Uber den zentralen Kaltluft-Bypass 6 mit Kaltluft ver-
sorgt, sondern ein Teil der Luft wird zu den beiden Sei-
tendiisen geleitet. Dabei erfolgt die Luftverteilung - so-
wohl der Kaltluft vom Kaltluft-Bypass 6 als auch der tem-
perierten Luft vom Mischraum der Klimaanlage 1 - auf
Mittel- und Seitendiisen gleichmaRig, so dass bei der
austretenden Luft kein (wesentliches) Temperaturgefélle
in einer Zone, d.h. vorliegend zwischen den beiden Sei-
ten des Fahrers beziehungsweise des Beifahrers auftritt.
[0031] Wie aus Fig. 9 und 10 ersichtlich, miindet der
Kaltluft-Bypass 6 in den Bereich des Verteiler- und
Mischraums der Klimaanlage 1 direkt benachbart und in
Luftstrdbmungsrichtung vor Klappen 24, welche den Luft-
strom zu den Mitteldlisen regeln, und vor Klappen 24’
gelegen, welche den Luftstrom zu den Seitendiisen re-
geln, und nach der oben angeordneten Austrittséffnung
zu den Defrost-Austritts6ffnungen. Die Einstellung der
Luftausstrémrichtung und ob eine diffuse oder eine ge-
richtete Luftstrémung aus den Disen gewlinscht wird,
erfolgt auf an sich bekannte Weise direkt am Ausstromer
(nicht dargestellt).

[0032] Fernerermdglichtdie vorstehend beschriebene
und in der Zeichnung dargestellte Ausgestaltung die Ab-
senkung der Luftaustrittstemperatur an den Mittel- und
Seitendiisen auf eine Temperatur, die unter derjenigen
der Defrost-Austrittséffnungen liegt, was bei bestimmten
Betriebsbedingungen vorteilhaft sein kann.

[0033] Die Mischklappen 21, im Folgenden auch nur
als Klappen 21 bezeichnet, sind als Mischmodule in Be-
zug auf die den Mitteldlisen zugefiihrte Luft, ndmlich
durch den vom Mischraum der Klimaanlage kommenden
Warmluftstrom und den durch den Kaltluft-Bypass 6 kom-
menden Kaltluftstrom, ausgebildet. In Folge des sehrkur-
zen Stromungsweges zu den Mitteldlisen sind im vorlie-
genden Fall MalRnahmen zur Vermischung der unter-
schiedlich temperierten Luftstrome erforderlich, um kei-
ne Beeintrdchtigung des Komforts im Fahrzeuginnen-
raum zu bewirken. Diese MalRnahmen zur Vermischung
der unterschiedlichen Luftstrome werden vorliegend
durch eine Aufteilung des dem temperierten Luftstrom
zuzufihrenden Kaltluftstrom vom Kaltluft-Bypass 6 in
drei Teilluftstrome zum temperierten Luftstrom zur Mit-
teldiise und einem weiteren, der entsprechenden Seiten-
dise zuzufihrenden Teilluft strom. Naturlich kann die
Aufteilung auch in mehr als drei Teilluftstrdome in Hinblick
auf den der Mitteldiise zuzufiihrenden Teilluftstrom er-
folgen.

[0034] Auf Grund des jeweils relativ langen Stro-
mungsweges zu den Seitendisen sind im vorliegenden
Fall keine speziellen Mallnahmen erforderlich, um eine
gleichmaBige Temperaturverteilung im Luftstrom am
Luftaustritt der Seitendisen zu erhalten. Die Vermi-
schung erfolgt vielmehr im Laufe des Strémungsweges,
unterstitzt durch einen zumindest bereichsweise ge-
krimmten Strdomungsverlauf. Prinzipiell ist jedoch auch
eine Aufteilung des Kaltluftstroms und/oder des tempe-
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rierten Luftstroms in Teilluftstrdme - entsprechend dem
Kaltluftstrom zur Mitteldiise - méglich. Dahingegen ist
der Stromungsweg zur jeweiligen Mitteldiise extrem
kurz, so dass die Vermischung der Kalt- und Warmluft
unterstltzt werden muss, was vorliegend durch die spe-
zielle Ausgestaltung der Mischklappen 21 erfolgt, jedoch
prinzipiell auch durch eine andere in ihrer Funktion ent-
sprechend ausgebildete Anordnung erfolgen kann.
[0035] Im Folgenden wird der Aufbau der Mischklap-
pen 21, die in den Figuren 11 und 12 dargestellt sind,
naher erlautert: Jede Mischklappe 21 weist eine erste,
kaltluftanstrémseitige Klappenflache 21a mitdrei Offnun-
gen 21 b, welche die Einstroméffnungen fir die Kaltluft
vom Kaltluft-Bypass 6 in die Klappe 21 bilden, und in
einem Winkel von ca. 90° versetzt hierzu eine zweite,
zweimal unterbrochene, kaltluftabstrémseitige Klappen-
flache 21¢ auf. Die Offnungen 21b in der ersten Klap-
penflache 21a sind in endseitig offenen Kanélen 21d bis
zur zweiten Klappenflache 21c weitergefiihrt, wobei die
Kanéale 21d in axialer Richtung der Klappe 21, also seit-
lich, durch sich in radialer Richtung erstreckende, kreis-
segmentartige Wande 21e begrenzt sind. In radialer
Richtung bildet das Gehause die Begrenzung. Die ein-
zelnen Wande 21 e der Kanale sind abwechselnd kalt-
luftabstromseitig und kaltluftanstrémseitig miteinander
verbunden, wobei die Verbindungsbereiche die zweite
und die erste Klappenflache 21¢c bzw. 21a bilden. In Um-
fangsrichtung sich Uber die gesamte Lange der Klappe
21 erstreckend ist ausgehend von der ersten, kaltluftan-
stromseitigen Klappenflache 21 a ein kurzer Rand 21f
ausgebildet.

[0036] Wie aus Fig. 11 und 12 ersichtlich, ist die im
zusammengebauten Zustand der Klimaanlage mittig an-
geordnete Wand 21e etwas beabstandet von der die bei-
den Zonen trennenden Trennwand angeordnet. Die an-
dere dulRere Wand 21e’ der Klappe 21 ist Teil einer ebe-
nen Flache in Form eines Viertelkreises und liegt flachig
an einer Gehdusewand an. In dieser Gehdusewand ist
die Offnung fiir den Kaltluftkanal 23 zur Seitendiise aus-
gebildet, so dass im geschlossenen Zustand der Klappe
21 auch diese Offnung zum Kaltluftkanal 23 vollstandig
verdeckt ist. Die Offnung weist hierbei eine etwa viertels-
kreisringférmige Gestalt auf, wobei der AuRendurchmes-
serdesKreisrings etwas kleiner als der AuRendurchmes-
ser der duBeren Wand 21e’ der Klappe 21 ist.

[0037] Wird die Klappe 21 gedffnet, so dass Kaltluft
dem der Mitteldise zugefiihrten temperierten Luftstrom
vom Mischraum zugefiihrt wird, so wird gleichzeitig auch
die Offnung zum Kaltluftkanal 23 entsprechend weit frei-
gegeben, und durch den Kanal gelangt nunmehr eben-
falls Kaltluftin den weiterfiihrenden Luftkanal zur Seiten-
dise, der im Mischraum beginnt. Die Anbringung des
Kaltluft-Bypasses 6 am Gehduse 5 der Klimaanlage 1
erfolgt auf an sich bekannte Weise mittels Aufsetzen und
Fixieren, wobei zur Positionierung und Abdichtung am
Gehéuse aullenseitig ein umlaufender Vorsprung 31 so-
wohl im Bereich des Abgriffs als auch im Bereich der
Einleitung und am Kaltluft-Bypass 6 jeweils Endseitig ei-
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ne umlaufende Nut 32 ausgebildet sind. In der Nut 32
kann zusatzlich ein elastisch verformbares Dichtelement
angeordnet sein. Die Fixierung der beiden Bauteile an-
einander kann beispielsweise mittels Clipsverbindungen
und/oder Schrauben erfolgen, wofiir das Gehause 5 und
der Kaltluft-Bypass 6 entsprechend ausgebildet sind.
[0038] Alternativ zur beschriebenen zweizonigen Kii-
maanlage kann auch eine einzonige Klimaanlage vorge-
sehen sein. In diesem Fall kann die Ausgestaltung ent-
sprechend der zuvor beschriebenen Ausgestaltung er-
folgen, jedoch sind die beiden Mischklappen 21 mitein-
ander starr gekoppelt, so dass flr die Betatigung nur ein
Aktuator erforderlich ist. Die Koppelung kann auch ber
die Regelung erfolgen, d.h. die beiden Aktuatoren wer-
den einander entsprechend geregelt. Ebenso kann auch
eine durchgehende Mischklappe vorgesehen sein und
die Trennwand des Kaltluft-Bypasses entfallen.

Patentanspriiche

1. Klimaanlage, insbesondere fir ein Kraftfahrzeug,
mit einem Gehause (5), in welchem Luftkanéle (9)
ausgebildet sind, und im Gehause (5) angeordneten
Verdampfer (2) und Heizer (3) wobei das Gehause
(5) mit einem, auf der AuRenseite des Gehauses (5)
angebrachten Kaltluft-Bypass (6) versehen ist, der
als separates Teil ausgebildet ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Kanalaufsatz (12), welcher einen
Teil der Luftkanale mit entsprechenden Klappen
zum Defrostaustritt und fiir die Indirekte Bellftung
bildet, als separates Teil auf der AuRRenseite des Ge-
hauses (5) und des Kaltluft-Bypasses (6) angebracht
ist.

2. Klimaanlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Gehduse (5) im Bereich zwi-
schen Verdampfer (2) und Heizer (3) einen Auslass
(7) aufweist.

3. Klimaanlage nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass ein ge-
teilter Kaltluft-Bypass oder zwei Kaltluft-Bypasse (6)
vorgesehen sind, wobei der eine Teil oder Kaltluft-
Bypass (6) der Fahrerseite und der andere Teil oder
Kaltluft-Bypass (6) der Beifahrerseite zugeordnet ist.

4. Klimaanlage nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Kalt-
luft-Bypass (6) in einen Luftkanal (9) zur Mitteldiise
nach einem dem Heizer (3) nachgeordneten Misch-
raum einmiindet, oder dass der Kaltluft-Bypass (6)
in einen dem Heizer (3) nachgeordneten Mischraum
vor einer Klappe (24, 24’), welche den Luftaustritt
zur Mittel- und/oder Seitendiise regelt, einmiindet.

5. Klimaanlage nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass eine

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Klappe (8; 21) zur Regelung der den Kaltluft-Bypass
(6) durchstrémenden Luft vorgesehen ist.

6. Klimaanlage nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Klappe (8; 21) kurz nach dem
Auslass (7) zum Kaltluft-Bypass (6) in demselben
oder am Ende des Kaltluft-Bypasses (6) angeordnet
ist.

7. Klimaanlage nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Klappe (21) am Ende des Kaltluft-Bypasses (6) an-
geordnet ist, welche die Kaltluft auf mehrere Diisen
geregelt verteilt, insbesondere auf die Mitteldise
und die Seitendiise des Fahrer oder Beifahrerbe-
reichs.

8. Klimaanlage nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Klappe (21) am Ende des Kaltluft-Bypasses (6) an-
geordnetist, welche als Mischklappe ausgebildet ist,
und die von der Klappe (21) geregelte Kaltluftin meh-
rere Teilstrome aufgeteilt dem Mischraum der Kii-
maanlage (1) und/oder mindestens einem vom
Mischraum der Klimaanlage (1) kommenden, tem-
perierten Luftstrom zugefuhrt wird.

9. Verfahren zur Herstellung eines Gehauses (5) fur

eine Klimaanlage (1) mittels SpritzgieRens, insbe-
sondere fir ein Kraftfahrzeug, mit einem Gehause
(5), in welchem Luftkanale (9) ausgebildet sind, und
im Gehause (5) angeordneten Verdampfer (2) und
Heizer (3) wobei das Gehause (5) mit einem, auf der
AuBenseite des Gehaduses (5) angebrachten Kalt-
luft-Bypass (6) versehen ist, der als separates Teil
ausgebildetist, wobei ein Kanalaufsatz (12), welcher
einen Teil der Luftkanale mit entsprechenden Klap-
pen zum Defrostaustritt und flir die Indirekte Bellf-
tung bildet, als separates Teil auf der AulRenseite
des Gehauses (5) und des Kaltluft-Bypasses (6) an-
gebrachtist, dadurch gekennzeichnet, dass in die
Spritzguform ein Austauschteil einsetzbar ist, mit
Hilfe dessen ein Auslass (7) fur einen Kaltluft-Kanal
(6) ausbildbar ist, wobei nach dem SpritzgieRen ein
Wandbereich des Gehauses (5) an einer Sollbruch-
stelle zur Bildung eines Auslasses (7) herausgebro-
chen und bei der Montage im Bereich des Auslasses
(7) auf der AuBRenseite des Gehauses (5) der Kaltluft-
Bypass (6), angebracht wird.

Claims

1. An air conditioning unit, in particular for a motor ve-
hicle, comprising a housing (5), in which air ducts (9)
are formed, and an evaporator (2) and heater (3),
which are arranged in the housing (5), the housing
(5) being provided with a cold air bypass (6), which
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is attached to the outside of the housing (5) and de-
signed as a separate part, characterized in that a
duct attachment (12), which forms part of the air
ducts with appropriate flaps for the defrost discharge
and for indirect ventilation, is attached as a separate
part on the outside of the housing (5) and the cold
air bypass (6).

The air conditioning unit according to claim 1, char-
acterized in that the housing (5) comprises an outlet
(7) between the evaporator (2) and heater (3).

An air conditioning unit according to any one of the
preceding claims, characterized in that a divided
cold air bypass is provided, or two cold air bypasses
(6) are provided, wherein the one part or cold air
bypass (6) is associated with the driver side and the
other part or cold air bypass (6) is associated with
the front-seat passenger side.

An air conditioning unit according to any one of the
preceding claims, characterized in that the cold air
bypass (6) leads into an air duct (9) to the center
nozzle after a mixing chamber thatis arranged down-
stream of the heater (3), or the cold air bypass (6)
leads into a mixing chamber that is arranged up-
stream of the heater (3) in front of a flap (24, 24’),
which regulates the air discharge to the center and/or
side nozzles.

An air conditioning unit according to any one of the
preceding claims, characterized in that a flap (8;
21) for regulating the air flowing through the cold air
bypass (6) is provided.

The air conditioning unit according to claim 5, char-
acterized in that the flap (8; 21) is arranged just
after the outlet (7) to the cold air bypass (6) in the
same, or at the end of the cold air bypass (6).

An air conditioning unit according to any one of the
preceding claims, characterized in that a flap (21)
is arranged at the end of the cold air bypass (6), the
flap distributing the cold air to several nozzles, in
particular to the center nozzle and the side nozzle
of the driver or front-seat passenger region.

An air conditioning unit according to any one of the
preceding claims, characterized in that a flap (21)
is arranged at the end of the cold air bypass (6), the
flap being designed as a blend door, and the cold air
thatis regulated by the flap (21) is divided into several
sub-streams and supplied to the mixing chamber of
the air conditioning unit (1) and/or is supplied at least
one temperature-controlled air stream that comes
from the mixing chamber of the air conditioning unit

(1)
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9.

A method for producing a housing (5) for an air con-
ditioning unit (1) by way of injection molding, in par-
ticular for a motor vehicle, comprising a housing (5),
in which air ducts (9) are formed, and an evaporator
(2) and heater (3), which are arranged in the housing
(5), the housing (5) being provided with a cold air
bypass (6), which is attached to the outside of the
housing (5) and designed as a separate part, a duct
attachment (12), which forms part of the air ducts
with appropriate flaps for the defrost discharge and
for indirect ventilation, being attached as a separate
part to the outside of the housing (5) and cold air
bypass (6), characterized in that an interchangea-
ble part can be inserted in the injection mold, with
the aid of which an outlet (7) for a cold air duct (6)
can be formed, wherein after the injection molding
process a wall region of the housing (5) is broken
out on a predetermined breaking point so as to form
an outlet (7) and the cold air bypass (6) is attached
to the outside of the housing (5) during installation
in the region of the outlet (7).

Revendications

Systeme de climatisation, en particulier pour un vé-
hicule a moteur, comprenant un carter (5) dans le-
quel sont configurés des conduits d’air (9), un éva-
porateur (2) et un dispositif de chauffage (3) étant
disposés dans le carter (5), ou le carter (5) est doté
d’une dérivation d’air froid (6) fixée sur le c6té exté-
rieur du carter (5), dérivation d’air froid qui est congue
comme une partie séparée, caractérisé en ce qu’un
chapeau de conduit (12), qui forme une partie des
conduits d’air comportant des volets correspondants
servant pour la sortie de dégivrage et pour la venti-
lation indirecte, est fixé, comme partie séparée, sur
le cbté extérieur du carter (5) et de la dérivation d’air
froid (6).

Systeme de climatisation selon la revendication 1,
caractérisé en ce que le carter (5) présente une
sortie (7) située dans la zone comprise entre I'éva-
porateur (2) et le dispositif de chauffage (3).

Systeme de climatisation selon I'une ou l'autre des
revendications précédentes, caractérisé en ce qu’il
est prévu une dérivation d’air froid, qui est divisée,
ou bien deux dérivations d’air froid (6), ou I'une des
parties de la dérivation d’air froid ou la dérivation
d’airfroid (6) est associée au coté conducteur, 'autre
partie de la dérivation d’air froid ou la dérivation d’air
froid (6) étant associée au c6té passager assis a
I'avant.

Systeme de climatisation selon I'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce
que la dérivation d’air froid (6) débouche, en aval
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d’'un espace de mélange disposé en aval du dispo-
sitif de chauffage (3), dans un conduit d’air (9) ser-
vant pour la buse centrale, ou bien en ce que la
dérivation d’air froid (6) débouche, en amont d’'un
volet (24, 24’), dans un espace de mélange disposé
en aval du dispositif de chauffage (3), volet quiregle
la sortie d’air prévue pour la buse centrale et/ou la-
térale.

Systeme de climatisation selon I'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce
qu’il est prévu un volet (8; 21) servant a régler l'air
traversant la dérivation d’air froid (6).

Systeme de climatisation selon la revendication 5,
caractérisé en ce que le volet (8; 21) est disposé
dans la méme dérivation d’air froid ou au niveau de
I'extrémité de la dérivation d’air froid (6), peu aprés
la sortie (7) pour la dérivation d’air froid (6).

Systeme de climatisation selon I'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce
qu’un volet (21) est disposé au niveau de I'extrémité
de la dérivation d’air froid (6), volet qui répartit, de
fagon réglée, l'air froid fourni a plusieurs buses, en
particulier a la buse centrale et a la buse latérale de
la zone du conducteur ou du passager assis a
I'avant.

Systeme de climatisation selon I'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce
qu’un volet (21) est disposé au niveau de I'extrémité
de la dérivation d’air froid (6), volet qui est congu
comme un volet mélangeur, et I'air froid réglé par le
volet (21) est fourni, en étant réparti en plusieurs flux
partiels, a 'espace de mélange du systeme de cli-
matisation (1) et/ou fourni @ au moins un flux d’air
tempéré provenant de I'espace de mélange du sys-
téeme de climatisation (1).

Procédé de fabrication d’'un carter (5) pour un sys-
téme de climatisation (1), mis en oeuvre au moyen
d’'un moulage par injection, en particulier pour un
véhicule a moteur, systéeme de climatisation com-
prenant un carter (5) dans lequel sont configurés des
conduits d’air (9), un évaporateur (2) et un dispositif
de chauffage (3) étant disposés dans le carter (5),
ou le carter (5) est doté d’une dérivation d’air froid
(6) fixée sur le coté extérieur du carter (5), dérivation
d’air froid qui est congue comme une partie séparée,
ou un chapeau de conduit (12), qui forme une partie
des conduits d’air comportant des volets correspon-
dants servant pour la sortie de dégivrage et pour la
ventilation indirecte, est fixé, comme partie séparée,
sur le co6té extérieur du carter (5) et de la dérivation
d’air froid (6), caractérisé en ce qu’une piece de
rechange peut étre introduite dans le moule de mou-
lage par injection, piéce de rechange a l'aide de la-
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quelle peut étre formée une sortie (7) pour un conduit
d’air froid (6) ou, aprés le moulage par injection, une
zone de paroi du carter (5) servant a la formation
d’une sortie (7) est ouverte au niveau d’un point des-
tiné a la rupture et, lors du montage, la dérivation
d’air froid (6) est fixée sur le cbté extérieur du carter
(5), dans la zone de la sortie (7).
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