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(54)  Verfahren zur Bestimmung des Temperatur-Startwerts einer modellbasierten
Innenraumtemperaturregelung eines Fahrzeuges

(57)  Bei dem Verfahren zur Bestimmung des Tem-
peratur-Startwerts einer modellbasierten Innenraum-
temperaturregelung eines Fahrzeuges, das ein wahlwei-
se im Frischluft- und Umluftbetrieb arbeitendes und der
Zufuhr von Luft Uber ein oder mehrere Auslésse in den
Innenraum des Fahrzeuges dienendes Luftzufuhrsy-
stem mit mindestens einem Temperatursensor zur mes-
stechnischen Ermittlung der Temperatur der das Luftzu-
fuhrsystem durchstrémenden Luft aufweist, wird die

Temperatur der Luft im Innenraum des Fahrzeuges er-
mittelt wird, indem das Luftzufuhrsystem im Umluftbe-
trieb arbeitet und der Messwert des mindestens einen
Temperatursensors des Luftzufuhrsystems als Tempe-
ratur-Startwert oder als Grundlage fur die Ermittlung des
Temperatur-Startwerts der modellbasierten Innenraum-
temperaturregelung genutzt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Bestim-
mung des Temperatur-Startwerts flir das thermodynami-
sche Modell einer modellbasierten Innenraumtempera-
turregelung eines Fahrzeuges ohne Verwendung einer
Temperaturmesssensorik innerhalb der Fahrzeugkabi-
ne.

[0002] Bei der vollautomatisierten Klimatisierung von
Kraftfahrzeugkabinen wird die Kabinentemperatur zur
Regelung verwendet. Dabei wird die Einstellung der Soll-
temperatur am Klimasteuergerat mit der gemessenen
Temperatur im Kraftfahrzeuginnenraum verglichen. Die
Temperaturdifferenz zwischen Temperatursollwert und
gemessener Kabinentemperatur wird mit Hilfe eines
Reglers ausgeglichen. Zur Messung der Temperatur im
Kraftfahrzeuginnenraum existieren verschiedene Ver-
fahren. Neben der Temperaturmessung mit zwangsbe-
IGfteten Sensoren ist heute auch eine Messung mit un-
beluftete Sensoren Ublich. Durch die Temperatur-
messsensorik entstehen zuséatzliche Kosten; auBerdem
kann die optimale Einbaulage auf Grund bestimmter De-
signvorhaben zumeist nicht erfullt werden.

[0003] InDE 102005 040377 A1 wird vorgeschlagen,
mit Hilfe eines thermodynamischen Kabinenmodells vir-
tuelle Temperaturpunkte innerhalb der Fahrzeugkabine
zu berechnen. Ein &hnliches Verfahren wird in DE 43 97
190 C2 dargestellt. Hier erfolgt ebenfalls eine Berech-
nung der Kabinentemperatur mit Hilfe eines Modells. Um
die Initialisierungs- bzw. die Startwerttemperatur fir das
mathematische Berechnungsmodell zu bestimmen, wird
im Stand der Technik jedoch wie bei der konventionellen
Innenraumtemperaturregelung ohne Kabinenmodell auf
einen Temperatursensor innerhalb der Kabine zurlick-
gegriffen.

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, ein Verfahren zur
Bestimmung der Initialisierungstemperatur flr ein ther-
modynamisches Kabinenmodell anzugeben, ohne dass
bei der Ermittlung der Initialisierungstemperatur auf
Temperaturmesssensorik innerhalb der Fahrzeugkabine
zurlickgegriffen werden muss.

[0005] Zur Lésung dieser Aufgabe wird mit der Erfin-
dung ein Verfahren zur Bestimmung des Temperatur-
Startwerts einer modellbasierten, d.h. auf einem mathe-
matischen Temperaturmodell der Fahrzeugkabine beru-
henden Innenraumtemperaturregelung eines Fahrzeu-
ges, das ein wahlweise im Frischluft-und Umluftbetrieb
arbeitendes und der Zufuhr von Luft Uber ein oder meh-
rere Auslasse in den Innenraum des Fahrzeuges dienen-
des Luftzufuhrsystem mit mindestens einem Tempera-
tursensor zur messtechnischen Ermittlung der Tempe-
ratur der das Luftzufuhrsystem durchstrémenden Luft
aufweist, vorgeschlagen, wobei bei dem Verfahren die
Temperatur der Luft im Innenraum des Fahrzeuges er-
mittelt wird, indem das Luftzufuhrsystem im Umluftbe-
trieb arbeitet und der Messwert des mindestens einen
Temperatursensors des Luftzufuhrsystems als Tempe-
ratur-Startwert oder als Grundlage flr die Ermittlung des
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Temperatur-Startwerts der modellbasierten Innenraum-
temperaturregelung genutzt wird.

[0006] Bei der erfindungsgemaBen Startwert-Tempe-
raturbestimmung fur die modellbasierte Innenraumtem-
peraturregelung wird auf Temperatursensorik im Kraft-
fahrzeuginnenraum generell verzichtet; vielmehr wird er-
findungsgeméan die Starttemperatur zum Initialisieren
des mathematischen thermodynamischen Kabinenmo-
dells, das das thermodynamische Verhalten der Fahr-
zeugkabine bzw. des Innenraums mit UmschlieBungs-
flachen/-elementen beschreibt, mit Hilfe von im Luftzu-
fuhrsystem des Fahrzeuges bereits vorhandener Senso-
rik ermittelt. Als Temperatursensor kann z.B. der ein-
gangsseitig eines Verdampfers (Kilhlaggregats) ange-
ordnete Temperatursensor oder eventuell vorhandene
Ausblastemperatursensorik genutzt werden. Hierzu wird
zur Bestimmung einer Starttemperatur (aktuelle Kabi-
nenlufttemperatur) beim Anlassen des Fahrzeuges kurz-
zeitig der Umluftbetrieb eingeschaltet. Die Kabinenluft
wird so Uber den Verdampfersensor und die eventuell
vorhandene Ausblassensorik geflihrt. Aus der Tempera-
turédnderung bzw. der Temperatur an den genannten
Sensoren kann auf die aktuelle Kabinentemperatur und
somit auf die zu verwendende Starttemperatur geschlos-
sen werden.

[0007] Dieses Verfahren kann auch nach Tir- und
Fensterdffnungen verwendet werden, um das Kabinen-
modell neu zu initialisieren. Die benétigten Botschaften
Uber eventuelle Tir- und Fensterdffnungen kénnen lber
fahrzeuginterne Bus-Systeme (z.B. CAN-BUS) bereitge-
stellt werden.

Patentanspriiche

1. Verfahren zur Bestimmung des Temperatur-Start-
werts einer modellbasierten Innenraumtemperatur-
regelung eines Fahrzeuges, das ein wahlweise im
Frischluft- und Umluftbetrieb arbeitendes und der
Zufuhr von Luft Uber ein oder mehrere Auslésse in
den Innenraum des Fahrzeuges dienendes Luftzu-
fuhrsystem mit mindestens einem Temperatursen-
sorzurmesstechnischen Ermittlung der Temperatur
derdas Luftzufuhrsystem durchstrémenden Luftauf-
weist, wobei bei dem Verfahren

- die Temperatur der Luft im Innenraum des
Fahrzeuges ermittelt wird, indem das Luftzu-
fuhrsystem im Umluftbetrieb arbeitet und der
Messwert des mindestens einen Temperatur-
sensors des Luftzufuhrsystems als Temperatur-
Startwert oder als Grundlage fur die Ermittlung
des Temperatur-Startwerts der modellbasierten
Innenraumtemperaturregelung genutzt wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass als Temperatursensor des Luftzu-
fuhrsystems ein Ausblastemperatursensor und/oder
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ein Verdampfer-Temperatursensor verwendet wird.

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Ermittlung des Tempera-

tur-Startwerts durch Arbeiten des Luftzufuhrsystems 5
im Umluftbetrieb nach einem Starten des Fahrzeug-
motors und/oder nach dem Offnen und Wieder-
schlieBen eines Fensters, einer Tir oder eine Heck-
klappe durchgefiihrt wird.
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