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~ (57) Abstract: The invention relates to a louvre (6) for an air-conduction housing (7) of a motor vehicle air-conditioning system (1).

O
The invention is characterised in that the louvre (6) comprises several regions (16, 17) that directly adjoin one another to facilitate
air stratification, said regions being separated by partitions that form part of the louvre (6).
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Klappe (6) fUr ein LuftfUhrungsgehause (7) einer Kraftfahrzeug-Klimaanlage
(1), wobei die Klappe (6) zur Erm5glichung einer Luftschichtung mehrere, direkt aneinander angrenzende Bereiche (16, 17) auf-
weist, die durch Trennwande unterteilt sind, welche Teil der Klappe (6) sind.
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10 Klappe fur ein Luftfuhrungsgehause einer Kraftfahrzeug-Klimaanlage

Die Erfindung betrifft eine Klappe fUr ein LuftfDhrungsgehause einer Kraft-
fahrzeug-Klimaan.lage, sowie eine Heizungs- oder Klimatisierungseinrich-

15 tung.

Herk6mmlicheryveise werden in LuftfClhrungsgehausen eine Mehrzahl von
Klappen verwendet, welche die Luftstr6mung in unterschiedlichen Luftkana-
len steuern. Dies ist insbesondere der Fali, wenn eine geschichtete Str6,..

20 mung erzeugt werden soli, wofUr Kaltluft und Warmluft unter Ausbildung ei-
ner Temperaturschichtung gezielt bereichsweise gemischt und bereichswei-
se parallel zueinander gefUhrt werden. HierfClr sind C1blicherweisemehrere
Luftkanale entsprechend ausgebildet, wobei die Klappen in denselben und in
der Regel beabstandet v~h einander angeordnet sind und in Abha"ngigkeit

25 voneinander in der Regel einzeln angesteuert und von einem Stell motor -be-
tatigt werden.

Ferner kann eine entsprechend unterteilt ausgebildete Klappe verwendet
werd~n, wobei die Klappe"von Trennwanden des LuftfQhrungsgehauses un-

30 terteilt ist, welche die Luftkanale voneinander trennen. Eine derartige Klappe
bestehend aus einzelnen, voneinander getrennt ausgebildeten Bereichen ist
einfacher zu steuern, lasst jedoch noch WClnsche, insbesondere in Hinblick
auf den Bauraumbedarf, offen.

BESTA.TIGUNGSKOPIE
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Es ist Aufgabe der Erfindung, eine verbesserte Klappe fUr ein LuftfQhrungs-

gehause einer Kraftfahrzeug-Klimaanlage zur VerfQgung zu stellen, wobei

insbesondere die Ausnutzung des Bauraums optimiert und der Querschnitt
des Kaltluftweges so wenig wie m6glich verbaut werden soil.

5

Diese Aufgabe wird gel6st durch eine Klappe mit den Merkmalen des An-

spruchs 1. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand der UnteransprQ-
che.

10 Erfindungsgema~ ist eine Klappe fUr ein LuftfQhrungsgehause einer Kraft-
fahrZeug-Klimaanlage vorgesehen, wobei die Klappe zur Erm6glichung einer

Luftschichtung mehrere, direkt aneinander angrenzende Bereiche aufweist,
die durch Trennwande untertellt sind, welche im Unterschied zu herk6mmli-
chen Klappen nicht Teil des LuftfQhrungsgehauses sondern Teil der Klappe

15 sind, so dass die Klappe selbst Luftkanale ausbildet, welche in entsprechen-
der Klappenstellung die Luft gezielt leiten und weiteren Luftkanalen zufUh-
ren. Durch die Integration der Trennwande im Bereich der Klappe in dersel-
ben verringert sich der Bauraumbedarf, da die bei herk6mmlichen Klappen
vorgesehenen Trennwande entfallen.k6nnen.

20
Die Klappe weist vorzugsweise zwei au~ere Bereiche und einen dazwi-
schenliegenden mittleren Bereich auf. Hierbei ist die Klappe bevorzugt spie-
gelsymmetrisch bezQglich der Mittelebene, die sich senkrecht zur Schwenk-
achse erstreckt, ausgebildet. Dabei ist bevorzugt der Str6mungsquerschnitt

25 der zwei au~eren Bereiche etwa so gro~ wie der Str6mungsquerschnitt des
mittleren Bereichs.

Vorzugsweise weist die Klappe mindestens einen Bereich mit einer trommel-
klappenartigen Gestalt auf, d.h. in diesem Bereich ist die Au~enwand der

30 Klappe bevorzugt konzentrisch bezQglich der Schwenkachse der Klappe an-
geordnet.

Bevorzugt weist die Klappe zudem mindestens einen parallel zur Schwenk-
achse verlaufenden ebenen undfoder zur Schwenkachse hin gew61bten Be-

35 . reich auf, welcher vorzugsweise ein mittlerer Bereich ist.
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Mindesten~ zwei der unterschiedlichen Bereiche der Klappe erstrecken sich
vorzugsweise unterschiedlich weit bezQglich des Umfanges derselben.

5 Bevorzugt weist mindestens ein Bereich der Klappe auf mindestens einer

Seite ein schrag bezQglich der Schwenkachse verlaufendes Ende auf, so
dass sich bei einer Drehung der Klappe cler Luftdurchlass langsam 6ffnet.

Hierbei" kann dieses Ende. gerade oder aber einen sonstigen, beliebigen,
insbeso~dere bogenf6rmigen, Verlauf haben. Hierbei kann insbesondere auf

10 einfache Weise eine Steuerungscharakteristik in die Gestalt der Klappe in-
tegriert werden, so dass die entsprechende Stellbewegung vereinfacht wer-
den kann.

Zur Erh6hung der Stabilitat weist die Klappe bevorzugt eine OberbrQckung
15 auf, insbesondere in einem ebenen oder wenig gew61bten Bereich, welche

die Trennwande eines Bereichs miteinander verbindet. Hierbei kann die 0-
berbrQckung zwecks ErfQllung einer Leitfunktion gew61bt ausgebildet sein .

......Zur Abdichtung in mindestens einer Endstellung weist die KlaRpe bevorzugt
·20 mindestens einen sich nach aul1en hin erstreckenden Rand auf, der in dieser

Endstellung an eirier entsprechenden Anlage am LuftfQhrungsgehause dich-. .
tend anliegt. An diesem Rand k6nnen zusatzliche Dichtmittel, wie beispiels-
weise elastische Dichtelemente, vorgesehen sein.

25 Zur Optimierung der Dichtfunktion erstreckt sich der Rand bevorzugt Qber die
Stiniflachen hinweg, m6glichst bis zur Schwenkachse oder der entsprechen-
den Lagerung.

Die Klappe ist bevorzugt einstQckig ausgebildet, irisbesondere .als ein Kunst-
30 stoff-Spritzgussteil. Eine derartige Ausgestaltung erm6glicht eine kosten-

gQnstige Herstellung.

Durch die spezielle Ausgestaltung der Klappe, z.B. schrag verlaufende En-
den einzelner Bereic~e der Klappe, Rander, die nach aul1en Qberstehen,

35 eine untersthiedlich weite Erstreckung einzelner Bereiche in Bezug auf den



WO 2005/000611 peTIEP2004/006634

- 4-

Umfang der Klappe, in Verbindung mit einer entsprechenden Ausgestaltung

des Luftfuhrungsgehauses verei~.facht sich die Regelung, da wesentliche
Regelungscharakteristiken bereits in der Klappenform und der hiermit zu-

sammenwirkeriden Luftfuhrungsgehauseform enthalten sind, so dass sich
5 die Stellbewegung vereinfacht und daher .einfachere Stellmotoren und/oder

einfachere Steuerungen verwendet werden k6nnen.

1m Folgenden wird die Erfindung anhand eines AusfUhrungsbeispiels unter
Bezugnahme auf die Zeichnung im. Einzelnen erlautert. In der Zeichnung

10 zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Luftfuhrungsgehauses,

Fig. 2
15

Fig. 3

20 Fig. 4

Fig. 5

25
Fig. 6

Fig. 7
30

Fig. 8

das bereichsweise aufgeschnittene LuftfQhrungsgehause
von Fig. 1 aus der gleichen Perspektive,

einen Schnitt durch das Luftfuhrungsgehause in der Mitte
der Klappe in der Klappenstellung 100% warm,

einen Schnitt durch das LuftfDhrungsgehause im seitiichen
Bereich der Klappe in der Klappenstellung von Fig. 3,

einen Schnitt durch das Luftfuhrungsgehause in der Mitte
der Klappe in der Klappenstellung 75% warm,

einen Schnitt durch das Luftfuhrungsgehause im seitlichen
Bereich der Klappe in der Klappenstellung von Fig. 5,

einen Schnitt durch das Luftfilhrungsgehause in der Mitte
der Klappe in der Klappenstellung 50% warm,

einen Schnitt durch das Luftfuhrungsgehause im seitlichen
Bereich der Klappe in der Klappenstellung von Fig. 7,
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Fig. 9 eihen Schnitt durch das LuftfOhrungsgehause in der Mitte .
der Klappe in der Klappenstellung 0% warm,

5
Fig. 10 einen Schnitt durch das LuftfOhrungsgehause im seitlichen

Bereich der Klappe in der Klappenstellung von Fig. 9,

Fig. 11 eine perspektivische Ansicht der Klappe,

10
Fig. 12 die Ansicht von Fig. 11 mit Darstellung der Schnittlinien der

Figuren 3 bis 10,

Fig. 13 die Klappe aus einer anderen Perspektive, und

Fig.14 einen einen Schnitt quer durch die Klappe.
15

Eine Kraftfahrzeug-Klimaanlage 1 mit einem Geblase 2, einem Verdampfer
3, einem Heizer 4 und einem ZUheizer 5, die in einem mehrteilig ausgebilde-
ten LuftfOhrungsgehause 7 angeordnet sind, weist zur bedarfsgerechten
Temperierung und Erzeugung einer geschichteter:f Luftstr6mung eine Misch-

20 Klappe 6 auf.

Die temperierte Luft kann Ober mittels Klappen ,geregelter Luftkanale ver-
schiedenen Bereichen des Fahrzeuginnenraums zugefOhrt werden. So ist
ein vom LuftfOhrungsgehause 7 abzweigender Luftkanal 8 vorgesehen, wel-

25 chef dem Entfrosten der Windschutzscheibe dient. Die durch den Defrost-
Luftkanal 8 gefOhrte Luftmenge wird mittels einer Defrost-Klappe 9 geregelt.
Ein weiterer Luftkanal1 0 fOhrt zu den Seiten- und MitteldOsen und ist mittels
einer Klappe 11 regelbar. Ferner ist ein FUr3>raum-,Luftkanal12 vorgesehen,
der mit einer Fur3>raum-Klappe 13 regelbar ist.

30
Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, ist der BelOftungs-Luftkanal 10 dreiteilig ausge-
bildet, wobei vorliegend die drei Teilkanale jeweils etwa den gleichen Quer-
schnitt aufweisen. Sie dienen ,in Zusammenwirkung mit der Klappe 6, der
Luftschichtung, zwischen Mittel- und SeitendOse.

35
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Um diese Luftschichtung durch eine einfache Klappe zu erm6glichen, die

Trennwande oder speziell ausgebildete Kaltluft-Kanale erQbrigt und somit

einen etwas geringeren Bauraumoedarf hat, ist die gemaf:!>dem vorliegenden
Ausfuhrungsbeispiel dreiteilige Klappe 6 vorgesehen. Diese weist in ihrer

5 Schwenkachse zwei Zapfen '14 auf, die an den Stirnflachen 15 angeordnet

sind. ~ie Klappe 6 ist spiegelsymm~trisch bezuglich ei~er senkrecht zur "
Schwenkachse in der Mitte der Klappe 6 verlaufenden Ebene ausgebildet,

. 'Wobei die Schnittlinien dieser Ebene mit der Klappe 6 in Fig. 12 dargesteIlt
sind.

10
Die Klappe 6 weist auf Grund ihrer Symnietrie zwei aul3>ereBereiche 16 und
einen mittleren Bereich 17 auf. Sie ist in ihren aul3>erenBereichen 16 trom-
melklappenartig ausgebildet, d.h. die Klappe 6 hat, die Gestalt eines Teils
eines Hohlzylinders. Auf einer sich in Langsrichtung der Klappe 6 erstre-

15 ckenden Seite 18 enden die Bereiche 16 und 17 auf gleicher H6he, wobei
zur besseren Abdichtung ein sich radial nach aul3>enerstreckender Rand 19
vorgesehen ist, der sich auch uber die Stirnflachen 1~ bis zu den Zapfen 14
erstreckt. Der Str6mungsquerschnitt der beiden aul3>eren Bereiche 16 zu-
sammen entspricht gemal3>dem vorliegenden AusfUhrungsbeispiel etwa dem.'

20 Str6mungsquerschnitt des mittleren Bereichs 17.

Der mittlere Bereich 17 ist in Richtung der Schwenkachse gew61bt bzw. kon-
kaY ausgebildet und von den seitlichen Bereichen 16 durch Wande 20 ge-
trennt. Am schwenkachsenseitigen Ende der Wande 20 sind 'dieselben mit-

25 tels einer Oberbruckung 21 verbunden, wobei diese leicht entsprechend dem
mittleren Bereich 17 gew6lbt ist. Diese Oberbruckung 21 dient zum Einen als
eine Art Spoiler mit einer Luftleitfunktion und zum Anderen der Erh6hung der
Stabilitat der Klappe 6.

30 Auf der, der Seite 18 gegenuberliegenden Seite 22 der Klappe 6 end en die
Bereiche 16 Ulid 17 in unterschiedlichen H6hen, wie insbesondere aus Fig.
13 ersichtlich ist. Zur Verbesserung des Offnungsverhaltens sind die aul3>e-
ren Bereiche 16 abgeschragt ausgebildet, d.h. sie verlaufen insbesondere·
nicht parallel zur Schwenkachse. Der mittlere Bereich 17 endet parallel zur

35 Schwenkachse, wobei wiederum ein sich nach aul3>enerstreckender Rand



WO 2005/000611 peTIEP2004/006634

~7-

23 vorgesehen ist, welcher sich auch Clber die Au~enseite der au~eren Be-

reiche 16, die Stirnflachen 15 bis zu den Zapfen 14 und somit zum Rand 19
'erstreckt.

5 1m Foigenden wird die Funktion der Klappe 6 u.nter Bezugnabme auf die Fi-
guren 3 bis 10 naher erlautert.

Die Figuren 3 und 4 zeigen die Stellung 100% warm, d.h. die Klappe 6 ver-

schlie~t der direkt vom Verdampfer 3 kommenden Kaltluft den Weg mit allen
10 Bereichen 16 und 17. Hierbei Iiegt die Klappe 6 mit ihrem Rand 19 am ent,:,

sprechend ausgebildeten LuftfClhrungsGehause 7 an, so dass keine Kaltluft
zu den Luftkanalen 8 und 12 gelangen kann. Der Stromungsweg der vom
Heizer 4 und Zuheizer 5 kommenden Warmluft ist fOr den Fall geoffneter
Defrost- und Fu~raum-Klappen 9 und 13 mitteis durchgezogener Pfeile dar-

15 gestellt. Die Klappe 11 fUr die Luftzufuhr zu den Seiten- und MitteldOsen ist
gemaP.>der Darstellung verschiossen.

Wird die Kiappe 6, wie in den Figuren 5 und 6 dargestellt, langsam in ihre
andere Endstellung bewegt, so wird im mittleren Bereich 17 der Klappe 6

20 beidseitig ein Kaltluftdurchlass freigegeben, durch den kalte Luft insbesonde-
re in den Defrost-Luftkanal 8 stromt. Dadurch wird 'erreicht, dass die Tempe-
ratur der Luft, die !n den Fu~raum geleitet wird, hoher ist als die Temperatur
der Luff, die in den Defrost-Luftkanal 8 gelangt. Auf Grund der breiter ausge-
bildeten auP.>erenBereiche 16 ist der Kaltluftdurchlass in diesen Bereichen

25 noch verschlossen. Der Stromungsweg der Kaltluft ist in der Zeichnung mit-
tels gepunkteter Pfeile dargestellt.

Bei einer Weiterbewegung der Klappe 6, wie in den Figuren 7 und 8 darge-
stellt, wird der Kaltluftdurchlass im mittler~n Bereich 17 immer weiter geoff-

30 net, so dass die Temperatur we iter absinkt. In den auP.>erenBereichen 16 ,
beginnen sich die Kaltluftdurchlasse langsam auf Grund der SC,hraQezL! 6ff-
nen, und Kaltluft gelangt in den auP.>erenBereichen 16 insbesondere zum
Defrost-Luftkanal 8. Auch hier erreicht man eine fOr den Fahrgast als ange-

, .

nehm empfundene Temperaturschichtung, indem die Temperatur der Luft,
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die in den Fu~raum geleitet wird, hoher ist als dieTemperatur der Luft, die in
den Defrost-Luftkanal 8 gelangt.

Bei Klappenstellungen, die eine Offnung oder zumindest teilweise Offnung
5 des Luftkanals 10 bewirken (in den Figuren :3 bis 8 nicht dargestellt) erha.lt

man eine Temperaturschichtung zwischen Mittel:" und Seitenluftkahalen.
Durch die beschriebene Form der Klappe 6, ist die Temperatur der Luft die

der oder den MitteldOsen zugefOhrt wird, niedriger als die Lufttemperatur in
den SeitendOsen, was ebenfalls zu einer Komfortsteigerung im lnnenraum

10 beitragt, da die Warmeabstrahlung Ober die Seitenscheib'en grof1er ist als in
der Mitte des Fahrgastraums und es durch die beschriebene Temperatur-
schichtung zu einer Vergleichmaf1igung, zumindest des vom Fahrgast emp-
fundenen, Terriperaturprofils kommt.

15 1st der Warmluffdurchlass, wie in den Figuren 9 und 10, vollstandig ge-
schlossen, so gelangt in samtlichen Bereichen 16 und 17 Kaltluff zu den ent-
sprechenden Luftkanalen 8, 10 und 12. 1mdargestellten AusfOhrungsbeispiel
sind dabei sowohl der Defrost-Luffkanal 9 als auch der Luftkanal 12 in den
Ful1raum geschlossen und es gelangt nur gleichmal1ig kalte Luff in die Kana-

20 Ie 10 fOr Seiten- und MitteldOsen.

Somit kann eine Schichtung der Luft ermoglicht werden, wobei in samtlichen
Misch- oder ZWischenstellungen der Klappe 6, die' der Windschutzscheibe

zugefOhrte Luff kalter als die dem Ful1raum zugefOhrte Luft ist, bzw. die den
25 MitteldOsen zugefOhrte Luff kalter als die den SeitendOsen zugefOhrte Luff

ist.
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5 Bezugszeichenliste

10 1 Kraftfahrzeug-Klimaanlage
2 Geblase

3 Verdampfer
4 Heizer
5 Zuheizer

15 6 Klappe
7 LuftfOhrungsgehause
8 Defrost-Luftkanal
9 Defrost-Klappe
10 Luftkanal

20 ,11 Klappe
12 Fu!3.raum-Luftkanal
13 Fu!3.raum-Klappe
142;apfen
15 Stirnflachen

25 16 au!3.erer Bereich
17 mittlerer Bereich
18 Seite

19 Rand
20 W~md

30 21 OberbrOckung
22 Seite

23 Rand

peTIEP2004/006634
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5 Pa"tentanspr.iiche

10 1. Klappe fUr ein LuftfClhrungsgehause (7) einer Kraftfahrieug-
Klimaanlage (1), wobei die Klappe (6) zur Erm6glichung einer Luft-
schichtung mehrere Bereiche aufweist, dadurch gekennzeichnet,"
dass die Klappe (6) mehrere, direkt aneina"nder angrenzende Bereiche
(16, 17) aufweist, die durch Trennwande unterteilt sind, welche Teil der

15 Klappe (6) sind.

2. Klappe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Klappe (6)
twei aul1ere Bereiche (16) und einen dazwischenliegenden mittleren
Bereich (17) aufweist.

20
3. Klappe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die

Klappe (6) spiegelsymmetrisch ausgebildet ist.

4. Klappe nach einem der AnsprOche 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet,
25 "dass der Stromungsquerschnitt der beiden aul1eren Bereiche (16) zu-

sal!lmen dem Stromungsquerschnitt des mittleren Bereichs (17) ent-
spricht.

5. Klappe nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch gekenn-
30 zeichnet, dass die Klappe (6) mindestens einen Bereich (16) mit einer

trommelklappenartigen Gestalt gufweist.

6. Klappe nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Bereich
(16) konzentrisch bezOglich der Schwenkachse der Klappe (6) ange-

35 ordnet ist.
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7. Klappe nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass die Klappe (6) mindestens einen parallel zur Schwenk-
achse verlaufenden eben en und/oder zur Schwenkachse hin gewiSlbten

5 Bereich aufweist.

8. Klappe nach einetl) der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekenn-

zeichnet,_ dass min.destens zwei der untetschiedlichen Bereiche (16,
17) der Klappe (6) sich unterschiedlich weit bezQglich des Umfanges

10 derselben erstrecken.

9. Klappe nach einem der vorhergehenden Anspn]che, dadurch gekenn-
zeichnet, dass mindestens ein Bereich (16) der Klappe (6) auf mindes-
tens einer Seite' (22) ein schrag bezQglich der Schwenkachse verlau-

15 fendes Ende aufweist.

10. Klappe nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass die Klappe (6) eine OberbrQckung (21) aufweist, welche
die Trennwande eines Bereichs (17) miteinander verbindet.

20
11. Klappe nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die OberbrQ-

ckung gewiSlbt ausgebildet ist.

12. Klappe nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekenn-
25 zeichnet, dass die Klappe (6) mindestens einen sich nach aul1en hin'

erstreckenden Rand (19, 23) aufweist.

13. Klappe nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass der Rand
(19,23) sich Qber die Stirnflachen (15) hinweg erstreckt.

30
14. Klappe nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass die Klappe (6) einstUckig ausgebildet ist.

15. Klappe nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn-
35 zeichnet, dass die Klappe (6) ein Kunststoff-Spritzgussteil ist.
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16. Heizungs- oder Klimatisierungseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug, ge-

kennzeichnet durch eine Klappe (6) gemal3.einem der Anspruche 1 bis
15.

5
17. Heizungs- oder Klimatisierungseinrichtung, nach Anspruch 16, dadurch

gekennzeichnet, dass die Heizungs- oder Klimatisierungseinrichtung

zumindest eines der folgenden Bauteile umfasst: Warmetauscher,

Heizk6rper, Verdampfer, Filter, Temperaturmischklappe, Mischkammer,

10 einen oder mehrere Str6mungskanale und eine oder mehrere Steuer-

klappen zur Verteilung der Luff auf die Austrittskanale.



WO 2005/000611 peT IEP2004/006634

1/9

7

2

6 1 Fig. 1



WO 2005/000611

2/9

3

7
4

6 1

peT IEP2004/006634

Fig. 2



WO 2005/000611

3/9

8
9

peT IEP2004/006634

..---- 1

Fig. 3

Fig. 4



WO 2005/000611 peT IEP2004/006634

4/9

Fig.~5

Fig. 6



WO 2005/000611 peT IEP2004/006634

5/9

Fig. 7

Fig. 8



WO 2005/000611

6/9

peT IEP2004/006634

Fig. 9,

Fig. 10



WO 2005/000611 peT IEP2004/006634

7/9

14 6
/

22

/
20

16

17
14

16
15

19 Fig. 11

·Fig. 12



WO 2005/000611 peT IEP2004/006634

8/9

6

I

14

19
23

Fig. 13



WO 2005/000611 peT IEP2004/006634

9/9

Fig. 14
6



IN~NATIONAL SEARCH REPORT
~nal ~pplication No

PCT/EP2004/006634
A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTERIPC 7 B60H1/00

According to internationai Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)IPC 7 B60H

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are inciuded in the fields searched

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used)

EPO-Internal, PAJ

--
C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category 0 Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.

X FR 2 765 526 A (VALEO CLIMATISATION) 1-4,7,8,
8 January 1999 0999-01-08 ) 10-17page 8, 1 ine 35 - page 10, 1ine 21; claims8-10; figures 3-5

-----

X DE 101 47 112 A (VISTEON GLOBAL TECH INC) 1-4,7,24 April 2003 (2003-04-24) 10-17abstract; figures
-----

X DE 195 01 593 A (VALEO THERMIQUE 1-4,7,HABITACLE) 27 July 1995 0995-07-27) 12-17the whole document
-----

X FR 2 786 134 A (VALEO CLIMATISATION) 1-8,26 May 2000 (2000-05-26) " 14-17page 4, 1 ines 14-36; figures 3-6
-----

-/--

[]] Further documents are listed in the continuation of box C. [] Patent family members are listed in annex.

o Special categories of cited documents:
"T" later document pUblished after the international filing date

"A" document defining the general state of the art which is not or priority date and not in conflict with the application but
cited to understand the principle or theory underlying theconsidered to be of particular relevance invention

"E" earlier document but published on or after the international "X" document of particular relevance; the claimed inventionfiling date cannot be considered novel or cannot be considered to
"L" document which may throw doubts on priority claim(s) or involve an inventive step when the document is taken alone

which is cited to establish the publication date of another "Y" document of particular relevance; the claimed inventioncitation or other special reason (as specified) cannot be considered to involve an inventive step when the
"0" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or document is combined with one or more other such docu-

other means ments, such combination being obvious to a person skilled
"P" document published prior to the international filing date but in the art.

later than the priority date claimed "&" document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search Date of mailing of the international search report

9 November 2004 22/11/2004
Name and mailing address of the ISA Authorized officer

European Patent Office, P.B. 5818 Patentiaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, Endrizzi, SFax: (+31-70) 340-3016

Form PCT/ISAl210 (second sheet) (January 2004)



IN1fNATIONAL SEARCH REPORT
~nal Application No

PCT/EP2004/006634
C.(Continuation) DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category 0 Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.

X FR 2 771 343 A (VALEO CLIMATISATION) 1,9,16,28 May 1999 (1999-05-28) 17figures
-----

A,P US 6 695 691 B1 (LE VU) 1,1624 February 2004 (2004-02-24)abstract; figures
-----

Form PCT/ISN210 (continuation of second sheet) (January 2004)



IN_NATIONAL SEARCH·REPORT
Information on patent family members

~nal Application No

Publication
date

PCT/EP2004/006634
Patent document

cited in search report
Publication

date
Patent family
member(s)

FR 2765526
DE 10147112
DE 19501593

FR 2786134 A

FR 2771343 A

US 6695691

'Form PCT/ISAl210 (patent family annex) (January 2004)

A 08-01-1999 FR
A 24-04-2003 DE
A 27-07-1995 FR

DE
26-05-2000 FR
28-05-1999 FR

81 24-02-2004 EP

2765526 Al 08-01-1999
10147112 Al 24-04-2003
2715352 Al

19501593 Al
28-07-1995
27-07-1995

2786134 Al 26-05-2000
2771343 Al 28-05-1999
1464523 Al 06-10-2004



INTERNATIONA~ RECHERCHENBERICHT'
~nales Aktenzeichen

PCT/EP2004/006634
A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDESIPK 7 B60H1/00

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPK) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPK

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchierter MindestprOfstoff (Klassifikationssystern und Klassifikationssyrnbole )IPK 7 B60H

Recherchierte aber nicht zurn MindestprOfstoff geh6rende Ver6ffentiichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

Wahrend der international en Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Narne der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe)

EPO-Internal, PAJ

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

KategorieO Bezeichnung der Ver6ffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kornrnenden Telle Betr. Anspruch Nr.

X FR 2 765 526 A (VALEO CLIMATISATION) 1-4,7,8,
8. Januar 1999 (1999-01-08) 10-17
Seite 8, Zeile 35 - Seite 10, Zeile 21;
Anspruche 8-10; Abbildungen 3-5

-----
X DE 101 47 112 A (VISTEON GLOBAL TECH INC) 1-4,7,

24. Apri 1 2003 (2003-04-24) 10-17
Zusammenfassung; Abbildungen

-----
X DE 195 01 593 A (VALEO THERMIQUE 1-4,7,

HABITACLE) 27. Juli 1995 0995-07-27) 12-17
das ganze Dokument

-----

X FR 2 786 134 A (VALEO CLIMATISATION) 1-8,
26. Mai 2000 (2000-05-26) 14-17
Seite 4, Zeil en 14-36; Abbildungen 3-6

-----
-/--

[]] Weitere Ver6ffentiichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu [] Siehe Anhang Patentfarnilie
entnehrnen

° Besondere Kategorien von angegebenen Ver6ffentlichungen : "T" Spatere Ver6ffentiichung, die nach dern internationalen Anrneldedaturn
"A" Ver6ffentlichung, die den allgerneinen Stand der Technik definiert, oder dern Prioritatsdaturn ver6ffentlicht worden ist und rnit der

aber nicht als esonders bedeutsarn anzusehen ist Anrneldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstandnis des der

"E" alteres Dokurnent, das jedoch erst arn oder nach dem internationalen
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

Anrneldedaturn ver6ffentiicht worden ist "X" Ver6ffentiichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
"L" Ver6ffentiichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- kann allein aUfgrund dieser Ver6ffentlichung nicht als neu oder auf

scheinen zu lassen, oder durch die das Ver6ffentlichungsdaturn einer erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden
anderen irl} Reche,rchenbericht genannten Ver6ffentiichung bele~t we,rden "Y" Ver6ffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
5011ode.rdie aus emern anderen besonderen Grund angegeben 1st(wle kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet

" "aus.gefu~rt) .. .... werden, wenn die Ver6ffentlichung mit einer oder mehreren anderen
o V~roffentlichung, dl.eslch auf elne mundliche Offenbarung,. Ver6ffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und

elne Benutzung, eme Ausstellung oder andere MaBnahmen bezleht diese Verbindung fOreinen Fachmann naheliegend ist
"P" Ver6ffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach "" ... ... .. .

dem beanspruchten Prioritatsdaturn ver6ffentlicht worden ist & Veroffentlichung, die Mltglied derselben Patentfamllie 1st

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

9. November 2004 22/11/2004
Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbeh6rde Bevollmachtigter Bediensteter

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31651 epo nl, Endrizzi, SFax: (+31-70) 340-3016

Formblatt PCT/ISAl21 0 (Blatt 2) (Januar 2004)



INTERNATIONA~ RECHERCHENBERICHT .
~nales Aktenzeichen

PCT/EP2004/006634
Betr. Anspruch Nr.

C.(Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorieo Bezeichnung der Ver6ffenllichung, soweil erforderlich unler Angabe der in Belrachl kommenden Teile

US 6 695 691 B1 (LE VU)24. Februar 2004 (2004-02-24)Zusammenfassung; Abbildungen

X FR 2 771 343 A (VALEO CLIMATISATION)28. Mai 1999 (1999-05-28)Abbildungen
A,P

1,9,16,17

1,16

Formblatt PCT/ISAl210 (Fortselzung von Blatt 2) (Januar 2004)



INTERNATIONAL'ttRECHERCHENBERICHT
Angaben zu Ver6ffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehi:iren

~ales Aktenzeichen

PCT/EP2004/006634
1m Recherchenbericht

angefUhrtes Patentdokument
Datum der

Ver6ffentlichung
Datum der

Ver6ffentlichung

FR 2765526
DE 10147112
DE 19501593

FR 2786134
FR 2771343
US 6695691

A 08-01-1999 FR

Mitglied(er) der
Patentfamilie

2765526 Al 08-01-1999
A 24-04-2003 DE
A 27-07-1995 FR

DE
A 26-05-2000 FR
A 28-05-1999 FR
81 24-02-2004 EP

Formblatl PCT/ISN210 (Anhang Palenlfamilie) (Januar 2004)

10147112 Al 24-04-2003
2715352 Al

19501593 Al
28-07-1995
27-07-1995

2786134 Al 26-05-2000
2771343 Al 28-05-1999
1464523 Al 06-10-2004


	Biblio/Abstract
	Description
	Claims
	Drawings
	Search report

